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KĀDA IR PROBLĒMAS BŪTĪBA?

Kaut arī iepriekšējām ES programmām bijuši panākumi, Eiropas autoceļi joprojām ne tuvu nav droši. 2009. gadā ceļu satiksmes 
negadījumos bojā gāja 35 000 cilvēku, un vairāk nekā 1,7 miljoni guva ievainojumus.

KĀDS IR IEGUVUMS?

ES ceļu satiksmes pamatnostādņu mērķis ir līdz 2020. gadam par 50 % samazināt uz Eiropas autoceļiem bojāgājušo skaitu. 

Tālab tajās paredzēs dažādus pasākumus, kuru mērķis ir paaugstināt satiksmes dalībnieku, transportlīdzekļu un infrastruktūras 
drošību, piemēram, dalībvalstu sadarbību, labas prakses apmaiņu, pētījumus, informatīvas kampaņas un atsevišķos gadījumos, 
iespējams, arī regulējumu. 

Daži konkrēti pasākumi būs šādi:

•	� izveidojot ES izglītības un mācību stratēģiju ceļu satiksmes drošības jautājumā, mudināt satiksmes dalībniekus braukt 
drošāk; 

•	� ieviest ES līmeņa ceļu satiksmes drošības regulējumu, lai ceļu satiksmes noteikumu pārkāpuma gadījumā garantētu vienādu 
attieksmi pret visiem ES iedzīvotājiem;

•	� mudināt ES dalībvalstis, lai tās lauku ceļiem piemērotu tos pašus drošas satiksmes noteikumus, kuri jau attiecas uz galvenajiem 
autoceļiem un tuneļiem; 

•	� gādāt par tehniskās apskates atzīšanu visās ES dalībvalstīs (piem., ja jūsu automašīna ir izgājusi tehnisko apskati Lielbritānijā, 
tā automātiski būtu derīga citās ES dalībvalstīs); 

•	� paaugstināt mazāk aizsargāto satiksmes dalībnieku, īpaši motociklistu, drošību, uzlabojot saziņu starp iestādēm un satiksmes 
dalībniekiem, kā arī ieviešot motociklu, mopēdu un citu nelielu transportlīdzekļu regulāras pārbaudes;

•	� uzlabot rīkus, kas ļauj vākt un analizēt informāciju par negadījumiem, lai efektīvāk uzraudzītu progresu, kas dalībvalstīs 
panākts ceļu satiksmes drošības jomā, un nodrošinātu precīzus datus, kas būtu izmantojami jaunu ceļu satiksmes drošības 
noteikumu izstrādē.

KĀPĒC RĪKOJAS ES?

•	� Lai izmantotu sekmīgu pieredzi – 78 000 cilvēku dzīvības tika glābtas, pateicoties ES ceļu satiksmes drošības programmai 
2001.–2010. gadam.

•	� Ceļu satiksmes drošības problēmas ir kopīgas visām ES dalībvalstīm, un ES var palīdzēt dalībvalstu valdībām sadarboties un 
apmainīties ar informāciju.

KAD STĀSIES SPĒKĀ ES CEĻU SATIKSMES DROŠĪBAS PAMATNOSTĀDNES?

Pakāpeniski laikposmā no 2011. gada līdz 2020. gadam. 

Kopsavilkums sabiedrībai 
ES ceļu satiksmes drošības pamatnostādnes  
2011.–2020. gadam
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IEVADS 

Ceu satiksmes drošba ir sabiedrbai svargs jautjums. Uz Eiropas Savienbas ceiem 
2009. gad gja boj vairk nek 35 000 cilvku, t. i., tikpat cik iedzvotju ir vidja lieluma 
pilst, un ne mazk k 1 500 000 cilvku guva traumas. Sabiedrbai ts ir milzgas izmaksas 
– 2009. gad aptuveni 130 miljardi euro1. 

Paziojum “Eiropa 2020 – Stratija gudrai, ilgtspjgai un integrjošai izaugsmei”2 
Komisija ir uzsvrusi socils kohzijas, videi draudzgkas ekonomikas, izgltbas un 
jauninjumu nozmi Eiropai. Šie uzdevumi jatspoguo Eiropas transporta politikas daždos 
aspektos, kuras mrim jbt nodrošint ilgtspjgu mobilitti visiem iedzvotjiem, 
samazint transporta radts ogleka emisijas un pilnb izmantot tehnoloiju attstbu. Ceu 
satiksmes drošbai bs nozmga loma gaidmaj baltaj grmat par 2010.–2020. gada 
transporta politiku, jo, lai uzlabotu transporta sistmas visprjo sniegumu un apmierintu 
iedzvotju un uzmumu vajadzbas un vlmes, ir svargi samazint smagu satiksmes 
negadjumu skaitu. 

Tpc ir vajadzga saskaota visaptveroša un integrta pieeja, kur tiek emta vr sinerija 
ar citiem politikas mriem. Vietj, valsts, Eiropas vai starptautisk mroga satiksmes 
drošbas politik jiekauj citi politikas attiecgie mri un otrdi. 

Ierosints politikas ievirzes pilnb em vr 3. Eiropas ceu satiksmes drošbas rcbas 
programmas 2001.–2010. gadam darbbas laik iegtos rezulttus, kas rda, ka, neraugoties 
uz nozmgajiem sasniegumiem ceu satiksmes drošbas jom, centieni bija jturpina un 
jpastiprina. 

Eiropas ceu satiksmes politikas ieviržu ldz 2020. gadam mris ir izveidot visprju 
prvaldbas sistmu un izvirzt svargus mrus, pc k jvads valsts vai vietjm 
stratijm. Ievrojot subsidiarittes principu, mints darbbas jsteno vispiemrotkaj 
lmen un izmantojot vispiemrotkos ldzekus. 

Komisija uzskata, ka saska ar šm politikas ievirzm pirmm krtm jveic trs šdas 
darbbas: 

– jizstrd strukturta un saskaota sadarbbas sistma, kur ietverta dalbvalstu labk 
prakse, kas ir nepieciešams nosacjums, lai efektvi stenotu 2011.–2020. gada ceu 
satiksmes drošbas politikas ievirzes, 

                                                 
1 Pamatojoties uz HEATCO ptjum aprinto statistisks dzves vrtbu (Ptniecbas un tehnoloisks 

attstbas 6. pamatprogramma). 
2 COM(2010) 2020. 
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– jizstrd traumu un pirms paldzbas stratija, lai risintu steidzamo un arvien 
pieaugošo vajadzbu samazint traumu skaitu uz ceiem,  

– juzlabo neaizsargto satiksmes dalbnieku, jo paši motociklistu, drošba, attiecb uz 
kuriem negadjumu statistika ir paši satraucoša. 

2. TREŠS EIROPAS CEU SATIKSMES DROŠBAS RCBAS PROGRAMMAS EX-POST 
NOVRTJUMS 

Komisija 2003. gada 2. jnij piema 3. Eiropas ceu satiksmes drošbas rcbas programmu 
(RSAP), kur izvirzja tlejošu mri ldz 2010. gadam uz pusi samazint uz ceiem 
bojgjušo skaitu, k ar ietvra 62 konkrtus darbbas priekšlikumus transportldzeku 
drošbas, infrastruktras drošbas un satiksmes dalbnieku drošbas jom. Ex-post novrtjums 
tika veikts, lai analiztu RSAP ietekmi, stenošanas lmeni un efektivitti (dokuments pieejams 
tmeka vietn: http://ec.europa.eu/roadsafety). Lai gan nav ticams, ka skotnjo mri 
sasniegs agrk k ldz 2010. gada beigm, RSAP ir ievrojami veicinjis dalbvalstu centienus 
uzlabot ceu satiksmes drošbu. 

Izmaias no 1990. ldz 2010. gadam - 
negadjumi ar letlu iznkumu ES
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3. PRINCIPI UN MRIS 

3.1. Principi 

Tiecoties pc augstkiem satiksmes drošbas standartiem Eirop 

Ceu satiksmes drošbas politikai sav darbb jorientjas uz iedzvotjiem — tai jmudina 
tos uzemties galveno atbildbu par savu un citu drošbu. ES ceu satiksmes drošbas politikas 
mris ir paaugstint ceu satiksmes drošbas lmeni, nodrošinot iedzvotjiem drošu un tru 
mobilitti vis Eirop. Tai jveicina vienldzba satiksmes dalbnieku starp, mrtiecgi 
cenšoties uzlabot neaizsargto satiksmes dalbnieku drošbu. 

Integrta pieeja ceu satiksmes drošbai 
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Turpmk ceu satiksmes drošbas politika jem vr cits ES politikas joms, bet taj 
savukrt jem vr šo prjo politikas jomu mri. Ceu satiksmes drošba cita starp ir cieši 
saistta ar enertikas, vides, nodarbintbas, izgltbas, jaunatnes, sabiedrbas veselbas, 
ptniecbas, inovciju un tehnoloiju, tieslietu, apdrošinšanas3, tirdzniecbas politiku un 
rpolitiku. 

Subsidiaritte, proporcionalitte un kopga atbildba 

Prvaldbas jautjums ir btisks – saska ar subsidiarittes un proporcionalittes principiem, 
kas ceu satiksmes drošbas jom ir ietverti jdzien par kopgu atbildbu, saistbas un attiecgi 
konkrta rcba bs vajadzgas Eiropas iestžu, dalbvalstu, reionu un vietjo iestžu un 
pilsonisks sabiedrbas lmen, katra atbildbas jom. Eiropas Ceu satiksmes drošbas harta ir 
attiecgo dalbnieku saistbu labs piemrs.  

3.2. Mris 

Ar nolku sasniegt mri – izveidot kopgu ceu satiksmes drošbas telpu – Komisija ierosina 
turpint centienus ldz 2020. gadam uz pusi samazint kopjo uz ceiem bojgjušo skaitu 
Eiropas Savienb, no 2010. gada4. Šds kopgs mris ievrojami paaugstina ieceru lmeni 
saldzinjum ar pašreizjs RSAP nesasniegto mri, emot vr pdj desmitgad vairks 
dalbvalsts jau sasniegto progresu, kas dos skaidru signlu par Eiropas apemšanos ceu 
satiksmes drošbas jautjumos. 

Lai sasniegtu kopgo mri, dalbvalstis tiek aicintas dot ieguldjumu ar savm valsts ceu 
satiksmes drošbas stratijm, emot vr katras starta punktu, pašs vajadzbas un 
apstkus. Dalbvalstm jpievrš uzmanba tm jomm, kur lmenis ir viszemkais, ja 
saldzina ar jomas izcilnieku gtajiem rezulttiem. Tdjdi konkrtos valstu mrus vartu 
noteikt, piemram, nosakot mri neprsniegt noteiktu uz ceiem bojgjušo skaitu uz vienu 
miljonu iedzvotju. Š pieeja mazintu atširbas starp dalbvalstm un Eiropas Savienb 
nodrošintu iedzvotjiem vienmrgku ceu satiksmes drošbas lmeni. 

Attiecb uz ceu satiksmes smagu traumu samazinšanas mra noteikšanu, kas tika 
ierosints sabiedrisks apspriešanas5 laik, Komisija uzskata, ka tas ir interesants 
ierosinjums. Šaj posm Eiropas mris nav iespjams, jo trkst smagu traumu un vieglu 
savainojumu vienotas defincijas. Tikldz šaj jom bs pankts pietiekams progress, 
Komisija ierosins Eiropas ceu satiksmes politikas ievirzm ldz 2020. gadam pievienot 
kopju “traumu samazinšanas mri”. 

                                                 
3 Apdrošinšanas nozare var veicint ceu satiksmes drošbu ar apmcbas paskumiem, k ar 

apdrošinšanas politiku. Piemram, “K brauksi, t makssi” (Pay-As-You-Drive – PAYD) sistma, kur 
apdrošinšanas prmijas apjoms ir atkargs no nobraukto kilometru skaita, var aut ievrojami ietaupt 
uz negadjumu izmaksm, k ar samazint automobiu CO2 emisijas.  

4 2010. gada rezultti vl nav zinmi, atsaucei tiks izmantoti 2009. gad pieejamie dati. 
5 Sabiedrisk apspriešana, sagatavojot nkams ceu satiksmes drošbas politikas ievirzes, notika no 

2009. gada jlijam ldz decembrim. Taj bija ietverti vairki tematiski seminri, apspriešana tmekl un 
ieinteresto personu konference. Apspriešan no tmeka vai rakstiski iesniegtas sama apmram 550 
atbildes. 
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4. STRATISKIE MRI 

Satiksmes drošbas d pirmais posms ir ceu satiksmes dalbnieks. Neatkargi no 
tehniskajiem paskumiem ceu satiksmes drošbas politikas efektivitte galarezultt ir 
atkarga no satiksmes dalbnieku uzvedbas. Š iemesla d btiska ir izgltošana, apmcba 
un noteikumu ievrošanas nodrošinšana. Tomr ceu satiksmes drošbas sistmai jem 
vr ar cilvka kdas un neatbilstoša uzvedba un jlabo t, cik vien iespjams, – risks ir 
vienmr. Tpc vism sistmas dam, jo paši transportldzekiem un infrastruktrai, jbt 
“piedodošiem”, lai novrstu un ierobežotu šdu kmju ietekmi uz satiksmes dalbniekiem, jo 
paši visneaizsargtkajiem satiksmes dalbniekiem. 

Nkamajai desmitgadei ir noteikti septii mri. Katram no šiem mriem tiks ierosinti ES 
un valstu lmea paskumi. Komisija nodrošins, ka 3. RSAP plni tiek turpinti, paši 
attiecb uz ex-post novrtjum apzinto darbbu turpinšanu. 

1. mris. Uzlabot satiksmes dalbnieku izgltošanu un apmcbu 

Trešs RSAP darbbas laik ir pieemti svargi tiesbu akti par vadtja apliecbm un 
profesionlu autovadtju apmcbu. Šo neseno paskumu ietekme tiks izvrtta nkamajos 
gados. Tomr ekspertu un sabiedrisks apspriešanas laik tika uzsvrta vajadzba uzlabot 
vadtja apliecbu pieširšanas un apmcbu sistmas kvalitti, pašu uzmanbu pievršot 
jauniem transportldzeku vadtjiem, kam trkst pieredzes. 

Pašreizj pieeja transportldzeku vadtju apmcbai tiešm ir prk sadrumstalota un 
specializta. Komisija ierosina veicint plašku pieeju un uzskatt izgltošanu un apmcbu 
par vienotu procesu, neprtrauktu apmcbu mža garum. Jveicina interaktvas metodes un 
tda apmcba, lai satiksmes dalbnieks btu autonoms, piencgi emot vr vajadzbu 
saglabt vadtja apliecbas iegšanas izmaksas saprtg lmen. 

• Mcšans pirms eksmena 

Mris ir maksimli drošos apstkos veicint praktisko braukšanu pirms eksmena. Komisija 
apsvrs vairkas iespjas, jo paši vadtja apliecbas iegšanas proces vartu iekaut 
braukšanu kop ar pieredzjušu vadtju. Tiks izptta saskaotu obligto prasbu ieviešana 
mcbs iesaisttajm personm, piemram, ldzbraucošajm personm un instruktoriem.  

• Eksmens vadtja apliecbas iegšanai 

Eksmens vadtja apliecbas iegšanai nav japrobežo tikai ar kandidta zinšanu par ceu 
satiksmes noteikumiem vai via manevršanas spjas prbaudi. Komisija apsvrs, k taj 
ietvert plaškas vadšanas iemaas vai pat tdu vrtbu un uzvedbas novrtjumu, kas 
saisttas ar ceu satiksmes drošbu (riska apzinšanos) un piesardzgu, energoefektvu 
braukšanu (pastiprinot galvenos videi draudzgas automobia vadšanas elementus teortisko 
un praktisko eksmenu satur).  

• Apmcba pc vadtja apliecbas iegšanas 

Ir vrts aplkot neprofesionlo vadtju neprtrauktu apmcbu pc vadtja apliecbas 
iegšanas, jo paši tpc, ka Eiropas iedzvotjiem novecojot, jautjums par vecku cilvku 
transportldzeka vadšanas spjas saglabšanu ks arvien nozmgks. Iespjamos 
paskumos šaj jom bs jem vr invaldu un vecku cilvku tiesbas prvietoties un 
alternatvu risinjumu pieemšana.  
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Paskumi 

Komisija, attiecgi sadarbojoties ar dalbvalstm, izstrds kopgu ceu satiksmes drošbas 
izgltbas un apmcbas stratiju, jo paši ietverot mceka laiku pirms vadtja apliecbas 
saemšanas, k ar kopgas minimuma prasbas braukšanas instruktoriem. 

2. mris. Uzlabot ceu satiksmes noteikumu ievrošanas nodrošinšanu 

Saska ar 3. RSAP ex-post novrtjumu noteikumu ievrošanas nodrošinšana joprojm ir 
galvenais faktors tdu apstku radšan, kas ievrojami samazins nves gadjumu un traumu 
skaitu, paši, ja to stingri steno un plaši publisko. Ar sabiedrisk apspriešans apstiprinja, ka 
jaunaj satiksmes drošbas politikas ievirz noteikumu ievrošanas nodrošinšana ir oti 
svarga. Iepriekšjs programmas darbbas laik tiešm netika sasniegts pilns Eiropas 
noteikumu ievrošanas nodrošinšanas stratijas potencils, jo paši nebija progresa attiecb 
uz Komisijas priekšlikumu par prrobežu noteikumu ievrošanas nodrošinšanu.  

Š stratija jveido šdos virzienos: 

• Prrobežu informcijas apmaia ceu satiksmes drošbas jom 

Jturpina 2008. gad uzsktais darbs pie direktvas priekšlikuma par noteikumu ievrošanas 
nodrošinšanas veicinšanu ceu satiksmes drošbas jom. Piedvtais teksts6, kura mris ir 
atvieglot informcijas apmaiu par satiksmes drošbas prkpumiem, ir solis ce uz 
vienldzgu attieksmi pret noteikumu prkpjiem. 

• Noteikumu ievrošanas nodrošinšanas kampaas 

Pastiprinta koordincija un labks prakses apmaia paldzs padart noteikumu ievrošanas 
nodrošinšanu un kontroli ievrojami efektvku. Jveicina un jvisprina mrtiecgas 
kontroles kampau princips, kas jau tiek stenots vairks dalbvalsts un to starp. Turklt 
pieredze rda, ka visefektvkos rezulttus iegst, apvienojot kontroles politiku ar informciju 
satiksmes dalbniekiem. Tpc Komisija turpins atbalstt informcijas un izpratnes 
veicinšanas paskumus, jo paši jauniem cilvkiem. 

• Transportldzeku tehnoloijas, kas paldz nodrošint noteikumu ievrošanu 

Jauns tehnoloijas, piemram, transportldzekos iebvts sistmas, kas rel laik 
nodrošina informciju par pastvošajiem truma ierobežojumiem, vartu paldzt uzlabot 
truma ierobežojumu ievrošanu. T k vieglo komercilo transportldzeku skaits uz ceiem 
arvien palielins, kas palielina ar risku, ka tie var tikt iesaistti satiksmes negadjumos, tad 
saska ar Komisijas nordtajiem principiem7 jizskata iespja šdiem transportldzekiem 
uzstdt truma ierobežotjus, emot vr tai ldzi nkošos vides un klimata ieguvumus. 
Attiecb uz transportldzeka vadšanu reibum sodi jpapildina ar preventviem 
paskumiem. Tpc Komisija izskats, cik liel mr ir piemroti paskumi, lai 
transportldzekos obligti uzstdtu ierces dzinja blošanai, ja vadtjs ir lietojis alkoholu, 
piemram, profesionlaj transport (piemram, skolas autobusos). 

                                                 
6 emot vr attiecgos Eiropas tiesbu aktus par personas datu aizsardzbu. 
7 COM(2009) 593 galg redakcija. 
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• Valstu noteikumu ievrošanas nodrošinšanas mri 

Satiksmes drošbas politikas efektivitte liel mr ir atkarga no drošbas prasbu izpildes 
kontroles intensittes. Komisija mudina noteikt valsts kontroles mrus, kuri jiekauj “valsts 
noteikumu ievrošanas nodrošinšanas plnos”8. 

Paskumi 

• Komisija sadarbosies ar Eiropas Parlamentu un Padomi, lai izveidotu prrobežu 
informcijas apmaiu ceu satiksmes drošbas jom. 

• Komisija strds, lai attsttu kopgu ceu satiksmes drošbas noteikumu ievrošanas 
nodrošinšanas stratiju, ietverot: 

1. iespju uzstdt truma ierobežotjus vieglajiem komercilajiem 
transportldzekiem un dažos pašos gadjumos obligti izmantot ierces 
dzinja blošanai, ja vadtjs ir lietojis alkoholu; 

2. valstu stenošanas plnu izstrdi. 

3. mris. Droška ceu infrastruktra  

Visvairk negadjumu ar letlu iznkumu notiek uz lauku ceiem un pilstu iels (2008. gad 
attiecgi 56 % un 44 % saldzinjum ar 6 % uz automaistrlm). Td jmekl risinjumi, 
k pakpeniski paplašint atbilstošos infrastruktras drošas prvaldbas principus, ietverot 
dalbvalstu sekundro ceu tklu, emot vr subsidiarittes principu. 

Komisija nodrošins, lai pieprasjumos par ES fondu finansjumu, kas saistts ar dalbvalstu 
ceu infrastruktru, tiktu iekautas drošbas prasbas. Tiks izptta š principa attiecinšana uz 
rjo atbalstu. 

Paskumi 

Komisija 

1. nodrošins, ka Eiropas ldzekus piešir tikai infrastruktrai, kas atbilst ceu 
satiksmes drošbas un tuneu drošbas direktvm; 

2. veicins atbilstošo infrastruktras drošbas prvaldbas principu stenošanu 
attiecb uz dalbvalstu otrs kategorijas ceiem, paši izmantojot labks 
prakses apmaiu. 

4. mris. Droški transportldzeki 

Trešs RSAP darbbas laik ir sasniegts ievrojams progress transportldzeku drošbas jom. 
Lai gan automobiu drošba ir palielinta, daji pateicoties pasvs drošbas ieru, piemram, 
drošbas jostu, gaisa spilvenu un elektronisks drošbas sistmu, plašai izmantošanai, tomr 

                                                 
8 Sk. Komisijas Ieteikumu 2004/345/EK par tiesbu aktu izpildi satiksmes drošbas jom uz autoceiem 

(OV L 111, 17.4.2004., 75. lpp.). 
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citiem transportldzekiem, jo paši, motocikliem, nav tikusi pievrsta tda pati uzmanba. 
Turklt jauns drošbas problmas bs jrisina tuvkajos gados, emot vr to, ka arvien 
vairk transportldzeku izmanto alternatvas piedzias.  

• Msdienu transportldzeki 

Pdjos gados ir pieemti vai tiek gatavoti daudzi transportldzeku drošbas tehniskie 
standarti un prasbas9. To ietekme pilnb bs redzama tikai nkamaj desmitgad. 

Pc laišanas tirg transportldzekiem jatbilst drošbas standartiem vis to ekspluatcijas 
laik. Pc piencga ietekmes novrtjuma Komisija izvrts un ierosins rcbu ES tiesbu 
aktu par transportldzeku tehnisko apskati10 un par tehniskajm kontrolm uz ceiem11 
saskaošanas un pakpeniskas nostiprinšanas jom. Galgais mris bs pankt 
transportldzeku prbaudes savstarpju atzšanu dalbvalstu starp. 

Pašlaik dati par transportldzekli (tipa apstiprinjums, reistrcija, prbaužu rezultti utt.) 
katr dalbvalst ir cit form. Komisija izpts Eiropas elektronisks platformas izveidošanu, 
kuras mris bs atvieglot šs informcijas apmaiu. 

• Nkotnes transportldzeki 

K izklstts Komisijas paziojum “Tru un energoefektvu transportldzeku Eiropas 
stratija”12, alternatvas piedzias transportldzeku izstrde un ieviešana ir nkams 
desmitgades nozmga prioritte, lai samazintu autotransporta ietekmi uz vidi. Tomr dažiem 
šiem transportldzekiem ir pašbas, kuras padara tos radikli atširgus no tradicionlajiem 
transportldzekiem un kuras var ietekmt drošbu. Tpc ir btiska integrta un koordinta 
pieeja, lai skaidri apzintos ietekmi uz visiem attiecgajiem faktoriem (piemram, 
infrastruktru un neaizsargtiem satiksmes dalbniekiem) un risinjumus (ptniecbu, 
standartizciju utt.). 

Cerams, ka nozmgu ieguldjumu ceu satiksmes drošb dos ar t saukto “kooperatvo 
sistmu” izmantošana, kad transportldzeki apmainsies ar datiem un mijiedarbosies ar 
infrastruktru un citiem apkrtjiem transportldzekiem, lai vadtji btu optimli informti, 
samazinot nelaimes gadjumu risku un kopum pankt satiksmes raitku organizciju.  

Paskumi 

Komisija 

1. iesniegs priekšlikumus, kas veicins transportldzeku, piemram, motociklu un 
elektrisko transportldzeku, aktvs un pasvs drošbas progresu; 

2. iesniegs priekšlikumus ar mri pakpeniski saskaot un stiprint tehnisks 
apskates un tehnisks kontroles uz ceiem; 

3. papildus novrts kooperatvs sistmas ietekmi un priekšrocbas, lai noteiktu 
izdevgks ierces un ieteiktu atbilstošus paskumus to sinhronai uzstdšanai. 

                                                 
9 Piemram, motociklu drošbas jautjumus risins regulas priekšlikum par divu un triju riteu 

transportldzeku un kvadriciklu apstiprinšanu. 
10 OV L 141, 6.6.2009., 12. lpp. 
11 OV L 203, 10.8.2000., 1. lpp. 
12 COM(2010) 186. 
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5. mris. Veicint jaunko tehnoloiju izmantošanu, lai palielintu ceu satiksmes 
drošbu  

Trešs RSAP darbbas laik tika veikti vairki ptjumi un izptes darbbas par automatiztm 
transporta sistmm (ITS). ITS piemt potencils btiskai satiksmes drošbas uzlabošanai, 
piemram, izmantojot negadjumu atklšanas un satiksmes uzraudzbas sistmas, kas rel 
laik spj sniegt informciju ceu satiksmes dalbniekiem.  

ITS rcbas plna13 stenošanas un ierosints ITS direktvas14 ietvaros Komisija paši ierosins 
tehnisks specifikcijas, kas vajadzgas datu un informcijas apmaiai starp 
transportldzekiem (V2V), starp transportldzekiem un infrastruktru (V2I) un starp 
infrastruktrm (I2I). Turklt papildus jnovrt iespja plašk izmantot progresvas 
transportldzeka vadtju paldzbas sistmas (ADAS), piemram, brdinjumu par 
izbraukšanu no joslas, brdinjumu par sadursmi vai gjju atpazšanas sistmas, uzstdot ts 
esošajiem komercilajiem un/vai privtiem transportldzekiem. Šdu drošbas pastiprinšanas 
ieru patrinta attstba un plaša ienkšanu tirg ir jatbalsta, lai pilnb atraistu to 
potencilu. 

Nkamajos septios gados, izmantojot ITS, jievieš btiski uzlabojumi glbšanas efektivitt 
un trum, jo paši aprkojot transportldzekus ar Eiropas mroga rkrtas izsaukuma 
pakalpojumu – e-zvanu (eCall)15. Paplašintas eCall izmantošanas ietekme un iespjas 
jizpta, jo paši, lai uzlabotu motociklistu, lieljaudas transportldzeku un autobusu glbšanas 
paskumus. 

Visbeidzot, neraugoties uz to pozitvo ieguldjumu ceu satiksmes drošb, ITS, jo paši 
transportldzekos iebvto sistmu un portatvo ieru, attstba rada bažas no drošbas 
viedoka (uzmanbas novršana, ietekme uz apmcbu utt.), kam bs nepieciešama turpmka 
izpte.  

Paskumi 

ITS rcbas plna un ierosints ITS direktvas stenošanas kontekst Komisija sadarbosies 
ar dalbvalstm nolk:  

1. novrtt iespjas uzstdt progresvas autovadtja paldzbas sistmas esošajiem 
komercilajiem transportldzekiem un persongajiem automobiiem; 

2. patrint eCall ieviešanu un izptt to izmantošanas iespjas citos 
transportldzekos. 

6. mris. Uzlabot neatliekamo paldzbu un pctraumu aprpi 

Lai gan no 2001. ldz 2010. gadam bojgjušo skaits ir samazinjies, k redzams tabul, 
ievainoto skaits joprojm ir oti liels. K sabiedrisks apspriešanas laik vairkkrt uzsvra 
ieinterests personas, ievainoto skaita samazinšanai jbt vienam no nkams desmitgades 

                                                 
13 COM(2008) 886. 
14 COM(2008) 887. 
15 Sk. COM(2009) 434.  
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prioritrajiem paskumiem Eirop. Pasaules Veselbas Organizcija16 ir atzinusi traumas uz 
ceiem par lielu sabiedrbas veselbas problmu ar starptautisk lmen, un ts ietvertas ANO 
ceu satiksmes drošbas desmitgades paskumos. 

Negadjumu ar letlu iznkumu, negadjumu un traumas guvušo skaita izmaias ES
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Ceu satiksmes negadjumos gto traumu smaguma samazinšanai nepieciešams stenot virkni 
daždu paskumu, piemram, transportldzeka un infrastruktras drošbas uzlabošanu, ITS, 
neatliekams paldzbas pieejambu, attiecgo dienestu reašanas truma un koordincijas 
uzlabošanu, pirms paldzbas un rehabilitcijas efektivittes palielinšanu utt. 

Td kop ar darba grupu, kur apvienos attiecgos dalbniekus, starptautisko un nevalstisko 
organizciju prstvjus, valstu ekspertus un Komisijas prstvjus, Komisija izstrds rcbas 
attiecb uz ceu satiksmes traumm un pirmo paldzbu visaptverošas stratijas elementus. 

Skotnji t centsies rast kopgu izpratni par defincijm un jdzieniem, kas saistti ar 
negadjumiem, un noteikt darbbas virzienus, lai uzlabotu profilaksi un reašanu, ietverot to 
socilekonomisko ietekmi. Pamatojoties uz to, vartu nordt konkrtas darbbas, piemram, 
labas prakses apmaiu, reašanas nordjumu izstrdšanu, kopgu pieeju smagu traumu un 
vieglu ievainojumu defincijai, jaukto daždu dalbvalstu glbšanas vienbu izveides 
veicinšanu utt. 

Paskumi 

Sadarbb ar dalbvalstm un citiem ceu satiksmes drošb iesaisttajiem dalbniekiem 
Komisija ierosins izveidot rcbas ceu traumu gadjum un pirms paldzbas visaptverošu 
stratiju. 

7. mris. Neaizsargtko satiksmes dalbnieku aizsardzba  

Neaizsargtko satiksmes dalbnieku, piemram, motociklistu, mopdistu, velosipdistu un 
gjju, nves gadjumu un nopietnu traumu skaits ir liels, un dažs Eiropas valsts tas 
joprojm palielins. Šo satiksmes dalbnieku vid 2008. gad bija 45 % no visiem boj 

                                                 
16 World Report on Road Traffic Injury Prevention, WHO, 2004. 
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gjušajiem uz ceiem, un statistika (sk. diagrammu) rda, ka ldz šim tiem nav tikusi pievrsta 
pietiekama uzmanba. 

Negadjumu skaita izmaias 2001. - 2008. gad
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Vl citi satiksmes dalbnieki ir “trausli” pc btbas (piemram, vecki cilvki, mazi brni, 
invaldi) neatkargi no to lomas satiksm (gjjs, vadtjs, pasažieris). Viu neaizsargtba ir 
paši augsta pilsts17. 

• Divriteu transportldzeki ar dzinju (PTW) 

Šai satiksmes dalbnieku grupai, kas arvien palielins, ir visgrtk btiski samazint 
negadjumu un nves gadjumu skaitu. Konkrti, k grafik redzams, motociklistu vid 
bojgjušo skaita samazinjuma lmenis ir zemks nek citiem ceu satiksmes dalbniekiem18. 

Negadjumu skaita izmaias
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17 Satiksmes negadjumos pilsts 2008. gad 28 % cietušo bija cilvki, kas vecki par 65 gadiem. 
18 Piemram, period no 2001. ldz 2008. gadam PTW bojgjušo skaita samazinjums bija tikai 4 % 

saldzinjum ar samazinjumu par 35 % attiecb uz automobiu pasažieriem un vadtjiem. 
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Motociklistu drošbas problma ir jrisina, izmantojot virkni paskumu, nolk 

1. uzlabot citu satiksmes dalbnieku izpratni par PTW braucjiem; 

2. veicint ptniecbu un tehnikas attstbu, kuras mris ir palielint PTW drošbu un 
mazint negadjumu sekas, piemram, individulo aizsardzbas ldzeku standartus, 
gaisa spilvenus, attiecgo ITS (piemram, eCall) izmantošanu un modernu bremžu 
sistmu pakpenisku uzstdšanu, atbilstošu pret neatauto iejaukšanos vrsto 
paskumu utt. Komisija ierosins attiecint uz PTW spk esošos ES tiesbu aktus 
par tehnisko apskati. Visbeidzot, jturpina ar pašreizjie centieni labk pielgot ceu 
infrastruktru PTW (piemram, droškas margas); 

3. mudint dalbvalstis pievrst uzmanbu noteikumu ievrošanas nodrošinšanai 
attiecb uz truma ierobežojumu, braukšanu reibum, iveres lietošanu, neatautu 
iejaukšanos un braukšanu bez atbilstošas PTW vadtja apliecbas. 

• Gjji, velosipdisti 

Velosipdisti un gjji 2008. gad veidoja 27 % no ceu satiksmes negadjumos boj 
gjušajiem (pilsts 47 %). Daudziem potenciliem velosipdistiem patiess vai iedomts 
satiksmes drošbas risks joprojm ir izširošais šrslis braukšanai. Valsts un pašvaldbas 
arvien vairk iesaists ritebraukšanas un kjmiešanas veicinšan, tpc vajadzs pievrst 
arvien lielku uzmanbu satiksmes drošbas jautjumiem. 

Kopš 2003. gada ES lmen ir pieemti tiesbu akti, lai samazintu traumu risku (piemram, 
par triecienu absorbjošm automobiu priekšjs daas konstrukcijm, modernm bremžu 
sistmm, aklo zonu spoguiem utt.). Jprbauda turpmki paskumi (piemram, redzambas 
uzlabošana, truma prvaldba, atbilstoša infrastruktra nemotoriztajam transportam, 
bstamas jauktas satiksmes atdalšana utt.). T k problma galvenokrt ir saistta ar pilstu 
prvaldbu, lielk daa paskumu bs jveic vietj lmen, saska ar Komisijas rcbas 
plnu par mobilitti pilsts19. emot vr ievrojamo labumu, ko velobraukšana dod videi, 
klimatam, sastrgumu mazinšanai un sabiedrbas veselbai, ir vrts apsvrt, vai šai jom var 
paveikt vairk. 

• Vecki cilvki un invaldi 

Satiksmes negadjumi, kuros iesaistti vecki cilvki, 2008. gad bija 20 % (40 % k gjji). 
Iedzvotju novecošana liek steidzami pievrst uzmanbu vajadzbai izvrtt vecku cilvku 
neaizsargtbu satiksm. Ar invaldiem ir ievrojams risks. Šaj jom zinšanas joprojm ir 
oti ierobežotas, un ir jveic mrtiecgs ptniecbas darbs, tai skait par medicniskajiem 
kritrijiem, lai novrttu autovadtja piemrotbu braukšanai. 

Paskumi 

• Komisija iesniegs attiecgus priekšlikumus ar nolku 

1. uzraudzt un turpint izstrdt tehniskos standartus neaizsargto ceu 
satiksmes dalbnieku aizsardzbai; 

                                                 
19 COM(2009) 490. 
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2. uz divriteu transportldzekiem ar dzinju attiecint tehnisks apskates; 

3. palielint velosipdistu un citu neaizsargto ceu satiksmes dalbnieku 
drošbu, piemram, veicinot atbilstošas infrastruktras izveidošanu. 

• Dalbvalstm jveicina informcijas apmaia, komunikcija un dialogs starp satiksmes 
dalbniekiem un kompetentm iestdm. Komisija atbalsts šos centienus.  

5. EIROPAS CEU SATIKSMES DROŠBAS POLITIKAS IEVIRŽU 2011.-2020. GADAM 
STENOŠANA 

5.1 Nostiprint visu iesaistto personu pienkumus, pastiprinot prvaldbu 

• ES acquis stenošanas prioritte ceu satiksmes drošbas jom 

Ar prdesmit tiesbu aktiem par ceu satiksmes drošbu ES acquis btb ir izveidots. 
Komisija plno pieširt prioritti uzraudzbai pr to, vai dalbvalsts ES acquis tiek stenots 
pilngi un pareizi. 

• Izveidot atkltu sadarbbas sistmu starp dalbvalstm un Komisiju  

Jizveido strukturta atklta sadarbbas sistma starp dalbvalstm un Komisiju, lai stenotu 
ES ceu satiksmes drošbas politiku un uzraudztu sasniegto progresu. Taj tiks ietverta 

– dalbvalstu ceu satiksmes drošbas valsts plnu izstrde. Šdos plnos ir japraksta kopg 
mra sasniegšanas ldzeki, jsastda grafiks un jpublic informcija par valsts plnu. 
Tajos var ietvert ar atsevišus valsts mrus atbilstoši konkrtajai situcijai;  

– cieša Komisijas un dalbvalstu sadarbba, ar nolku uzraudzt virzbu uz kopgo mri un 
uzlabot datu vkšanu, pieredzes apmaiu, partnerbas un labks prakses apmaiu. 

5.2 Satiksmes drošbas politikas uzraudzbas un efektivittes novrtšanas kopgi 
instrumenti  

• Prraudzbas uzlabošana, izmantojot datu vkšanu un analzi  

Lai izveidotu Kopienas datubzi – CARE datbzi – saska ar Padomes 1993. gada lmumu20 
dalbvalstm ir pienkums paziot Komisijai datus par to teritorij notikušajiem ceu 
satiksmes negadjumiem, kuros cilvki gjuši boj vai ievainoti. 

CARE datu kvalitte un datu saldzinmba kopum ir apmierinoša, izemot datu par cietušo 
saldzinmbu. Turklt vl ir daudz darba attiecb uz pakautbas riskam un izpildes 
rdtjiem.  

Pieejamie dati par Eiropas ceu satiksmes drošbu un zinšanas ir apkopoti un publiski 
pieejami tmekl, izmantojot Eiropas Ceu satiksmes drošbas novrošanas centru (ERSO). 
Šds integrts instruments ir btisks ceu satiksmes drošbas politikas piemrošanas 
uzraudzbai, ts ietekmes novrtšanai un jaunu iniciatvu izstrdšanai. Td Komisija 

                                                 
20 OV L 329, 30.12.1993., 63. lpp. 
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turpins tlk attstt ERSO, tostarp stenos komunikcijas un informcijas paskumus 
pilsoiem par ceu satiksmes drošbas jautjumiem.  

• Palielint izpratni par avrijm un risku  

Tehnisk izmeklšana pc negadjuma var sniegt vrtgu pieredzi, kura ir noderga ceu 
satiksmes drošbas turpmkajai attstbai. ES tiesiskais reguljums paredz dalbvalsts izveidot 
gaisa, dzelzcea un jras transporta neatkargas tehnisks izmeklšanas iestdes. 

Komisija izskats, cik liel mr principus un metodes, ko izmanto tehniskaj izmeklšan pc 
citu transporta veidu negadjumiem, vartu attiecint uz autotransporta jomu, emot vr t 
pašo raksturu. 

Notikumu datu reistrtju (“melns kastes”) izstrdes un uzstdšanas atsevišos 
transportldzekos (jo paši profesionlajos transportldzekos) pievienoto vrtbu, kas jau 
minta 3. RSAP, prbauds, emot vr socilekonomisko ietekmi. 

Paskumi 

• Komisija sadarbosies ar dalbvalstm nolk 

1. veicint partnerbu un citu veidu sadarbbu, lai dalbvalsts paaugstintu 
drošbas lmeni; 

2. uzlabot datu par negadjumiem vkšanu un analzi un palielint Eiropas ceu 
satiksmes drošbas novrošanas centra nozmi. 

• Komisija 

3. cieši uzraudzs, vai tiek pareizi stenots Eiropas acquis ceu satiksmes 
drošbas jom; 

4. izpts vajadzbu pc ceu satiksmes negadjumu tehnisks izmeklšanas 
kopgiem principiem. 

6. SECINJUMS  

Ierosints politikas ievirzes ir nkams desmitgades iespjamo paskumu rcbas plns. 
Apspriešans ar ieinterestajm personm laik dalbnieki uzsvra, cik liel mr Eiropa, 
izveidojot rcbas satvaru un izvirzot tlejošus mrus, ir veicinjusi centienus visos lmeos 
un vusi sasniegt btiskus rezulttus.  

Ierosints politikas ievirzes nodrošina visprju satvaru, saska ar kuru vartu pieemt 
konkrtas, attiecgi, Eiropas, valstu, reionl vai vietj lmea iniciatvas. Atsevišu 
paskumu ietekmi rpgi novrts saska ar noteiktajiem ES labkas regulšanas principiem. 
Komisijas uzdevums bs iesniegt priekšlikumus par jautjumiem, kuri ir ES kompetenc, un 
visos prjos gadjumos atbalstt dažda lmea iniciatvas, veicint informcijas apmaiu, 
noteikt labkos sasniegumus un veicint to izplatšanu, un uzmangi sekot sasniegtajam 
progresam. 

 






