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Kopsavilkums sabiedribai
ES celu satiksmes droSibas pamatnostadnes
2011.-2020. gadam

KADA IR PROBLEMAS BUTIBA?

Kaut ari iepriek$éjam ES programmam bijusi panakumi, Eiropas autoceli joprojam ne tuvu nav drosi. 2009. gada celu satiksmes
negadijumos boja gaja 35 000 cilvéku, un vairak neka 1,7 miljoni guva ievainojumus.

KADS IR IEGUVUMS?
ES celu satiksmes pamatnostadnu mérkis ir [idz 2020. gadam par 50 % samazinat uz Eiropas autoceliem bojagajuso skaitu.

Talab tajas paredzés dazadus pasakumus, kuru mérkis ir paaugstinat satiksmes dalibnieku, transportlidzek|u un infrastrukttras
drosibu, pieméram, dalibvalstu sadarbibu, labas prakses apmainu, pétijumus, informativas kampanas un atseviskos gadijumos,
iesp&jams, ari regul&jumul.

Dazi konkréti pasakumi bds sadi:

« izveidojot ES izglitibas un macibu stratégiju celu satiksmes drosibas jautajuma, mudinat satiksmes dalibniekus braukt
drosak;

« jeviest ES limena celu satiksmes drosibas reguléjumu, lai celu satiksmes noteikumu parkapuma gadijuma garantétu vienadu
attieksmi pret visiem ES iedzivotajiem;

» mudinat ES dalibvalstis, lai tas lauku celiem piemérotu tos pasus drosas satiksmes noteikumus, kuri jau attiecas uz galvenajiem
autoceliem un tuneliem;

» gadat par tehniskas apskates atzisanu visas ES dalibvalstis (piem.,, ja jasu automasina ir izgajusi tehnisko apskati Lielbritanija,
ta automatiski batu deriga citas ES dalibvalstis);

 paaugstinat mazak aizsargato satiksmes dalibnieku, ipasi motociklistu, drosibu, uzlabojot sazinu starp iestadém un satiksmes
dalibniekiem, ka art ieviesot motociklu, mopédu un citu nelielu transportlidzek|u regularas parbaudes;

« uzlabot rikus, kas lauj vakt un analizét informaciju par negadijumiem, lai efektivak uzraudzitu progresu, kas dalibvalstis
panakts celu satiksmes drosibas joma, un nodrosinatu precizus datus, kas butu izmantojami jaunu celu satiksmes drosibas
noteikumu izstradeé.

KAPEC RIKOJAS ES?

« Lai izmantotu sekmigu pieredzi — 78 000 cilvéeku dzivibas tika glabtas, pateicoties ES celu satiksmes drosibas programmai
2001.-2010. gadam.

« Celu satiksmes drosibas problémas ir kopigas visam ES dalibvalstim, un ES var palidzét dalibvalstu valdibam sadarboties un
apmainities ar informaciju.

KAD STASIES SPEKA ES CELU SATIKSMES DROSIBAS PAMATNOSTADNES?

Pakapeniski laikposma no 2011. gada lidz 2020. gadam.
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KOMISIJAS PAZINOJUMS EIROPAS PARLAMENTAM, PADOMEI, EIROPAS
EKONOMIKAS UN SOCIALO LIETU KOMITEJAI UN REGIONU KOMITEJAI

Virzoties uz Eiropas celu satiksmes drosibas telpu: satiksmes drosibas politikas ievirzes
2011.-2020. gadam

IEVADS

Celu satiksmes droSiba ir sabiedribai svarigs jautajums. Uz Eiropas Savienibas celiem
2009. gada gaja boja vairak neka 35 000 cilveku, t. i., tikpat cik iedzivotaju ir vid€ja lieluma
pilséta, un ne mazak ka 1 500 000 cilvéku guva traumas. Sabiedribai tas ir milzigas izmaksas
—2009. gada aptuveni 130 miljardi euro'.

Pazinojuma “Eiropa 2020 — Stratégija gudrai, ilgtsp&jigai un integr&josai izaugsmei”2

Komisija ir uzsverusi socialas kohézijas, videi draudzigakas ekonomikas, izglitibas un
jauninajumu nozimi Eiropai. Sie uzdevumi jaatspogulo Eiropas transporta politikas dazados
aspektos, kuras mérkim jabut nodroSinat ilgtsp€jigu mobilitati visiem iedzivotajiem,
samazinat transporta raditas oglekla emisijas un pilniba izmantot tehnologiju attistibu. Celu
satiksmes droSibai bis nozimiga loma gaidamaja baltaja gramata par 2010.-2020. gada
transporta politiku, jo, lai uzlabotu transporta sist€mas vispar€jo sniegumu un apmierinatu
iedzivotaju un uzpémumu vajadzibas un vE€lmes, ir svarigi samazinat smagu satiksmes
negadijumu skaitu.

Tapéc ir vajadziga saskanota visaptverosa un integréta pieeja, kura tiek nemta véra sinergija
ar citiem politikas mérkiem. Vietgja, valsts, Eiropas vai starptautiska méroga satiksmes
drosibas politika jaieklauj citi politikas attiecigie mérki un otradi.

lerosinatas politikas ievirzes pilniba nem véra 3. Eiropas celu satiksmes droSibas ricibas
programmas 2001.-2010. gadam darbibas laika iegiitos rezultatus, kas rada, ka, neraugoties
uz nozimigajiem sasniegumiem celu satiksmes droS§ibas joma, centieni bija jaturpina un
japastiprina.

Eiropas celu satiksmes politikas ievirzu lidz 2020. gadam meérkis ir izveidot vispargju
parvaldibas sisttmu un izvirzit svarigus mérkus, péc ka javadas valsts vai viet§jam
stratégijam. Ieverojot subsidiaritates principu, minétas darbibas jaisteno vispiemérotakaja
ITmenT un izmantojot vispiem&rotakos lidzek]us.

Komisija uzskata, ka saskana ar $tm politikas ievirzém pirmam kartam javeic tris Sadas
darbibas:

— jaizstrada strukturéta un saskanota sadarbibas sistema, kura ietverta dalibvalstu labaka
prakse, kas ir nepiecieSams nosacijums, lai efektivi Tstenotu 2011.-2020. gada celu
satiksmes droSibas politikas ievirzes,

Pamatojoties uz HEATCO pétijuma aprékinato statistiskas dzives vértibu (Pétniecibas un tehnologiskas
attistibas 6. pamatprogramma).
g COM(2010) 2020.
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— jaizstrada traumu un pirmas palidzibas strat€gija, lai risinatu steidzamo un arvien
pieaugoso vajadzibu samazinat traumu skaitu uz celiem,

— jauzlabo neaizsargato satiksmes dalibnieku, jo 1paSi motociklistu, droSiba, attieciba uz
kuriem negadijumu statistika ir TpaSi satraucosa.

2. TRESAS EIROPAS CELU SATIKSMES DROSIBAS RICIBAS PROGRAMMAS EX-POST
NOVERTEJUMS

(RSAP), kura izvirzija talejoSu merki Iidz 2010. gadam uz pusi samazinat uz celiem
bojagajuso skaitu, ka ar1 ietvéra 62 konkr&tus darbibas priekSlikumus transportlidzeklu
droSibas, infrastruktiiras droSibas un satiksmes dalibnieku droSibas joma. Ex-post noverte€jums
tika veikts, lai analiz€tu RSAP ietekmi, TstenoSanas ITmeni un efektivitati (dokuments pieejams
timekla vietng: http://ec.europa.eu/roadsafety). Lai gan nav ticams, ka sakotngjo mérki
sasniegs agrak ka Iidz 2010. gada beigam, RSAP ir ievérojami veicinajis dalibvalstu centienus
uzlabot celu satiksmes droSibu.
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3. PRINCIPI UN MERKIS
3.1. Principi

Tiecoties péc augstakiem satiksmes drosibas standartiem Eiropa

Celu satiksmes droSibas politikai sava darbiba jaorientgjas uz iedzivotajiem — tai jamudina
tos uznemties galveno atbildibu par savu un citu drosibu. ES celu satiksmes drosibas politikas
mérkis ir paaugstinat celu satiksmes drosSibas Iimeni, nodroSinot iedzivotajiem droSu un tiru
mobilitati visa Eiropa. Tai javeicina vienlidziba satiksmes dalibnieku starpa, mérktiecigi
cenSoties uzlabot neaizsargato satiksmes dalibnieku droSibu.

Integréta pieeja celu satiksmes drosibai
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Turpmak celu satiksmes dro§ibas politika janem véra citds ES politikas jomas, bet taja
savukart janem veéra So pargjo politikas jomu mérki. Celu satiksmes dro$iba cita starpa ir ciesi
saistita ar energgtikas, vides, nodarbinatibas, izglitibas, jaunatnes, sabiedribas veselibas,
pétniecibas, inovaciju un tehnologiju, tieslietu, apdro$inasanas’, tirdzniecibas politiku un
arpolitiku.

Subsidiaritate, proporcionalitate un kopiga atbildiba

Parvaldibas jautajums ir butisks — saskana ar subsidiaritates un proporcionalitates principiem,
kas celu satiksmes droSibas joma ir ietverti jédziena par kopigu atbildibu, saistibas un attiecigi
konkréta riciba biis vajadzigas Eiropas iestazu, dalibvalstu, regionu un viet§jo iestazu un
pilsoniskas sabiedribas limeni, katra atbildibas joma. Eiropas Celu satiksmes drosibas harta ir
attiecigo dalibnieku saistibu labs piemérs.

3.2. Meérkis

Ar noliiku sasniegt mérki — izveidot kopigu celu satiksmes drosibas telpu — Komisija ierosina
turpinat centienus lidz 2020. gadam uz pusi samazinat kopéjo uz celiem bojagajuso skaitu
Eiropas Savieniba, no 2010. gada®. Sads kopigs mérkis ievérojami paaugstina ieceru limeni
salidzinajuma ar pasreiz€jas RSAP nesasniegto mérki, nemot véra péd€ja desmitgad€ vairakas
dalibvalstis jau sasniegto progresu, kas dos skaidru signalu par Eiropas apnemsanos celu
satiksmes droSibas jautajumos.

Lai sasniegtu kopigo merki, dalibvalstis tiek aicinatas dot ieguldijumu ar savam valsts celu
satiksmes droSibas stratégijam, pemot véra katras starta punktu, paSas vajadzibas un
apstaklus. Dalibvalstim japievérS uzmaniba tam jomam, kur Itmenis ir viszemakais, ja
salidzina ar jomas izcilnieku giitajiem rezultatiem. Tad€jadi konkrétos valstu mérkus varétu
noteikt, pieméram, nosakot mérki neparsniegt noteiktu uz celiem bojagajuso skaitu uz vienu
miljonu iedzivotdju. ST pieeja mazinatu atikiribas starp dalibvalstim un Eiropas Savieniba
nodroSinatu iedzivotajiem vienmérigaku celu satiksmes droSibas [imeni.

Attieciba uz celu satiksmes smagu traumu samazinasanas mérka noteikSanu, kas tika
ierosinats sabiedriskas alpsprie§alnas5 laika, Komisija uzskata, ka tas ir interesants
ierosindjums. Saja posma Eiropas mérkis nav iesp&jams, jo trikst smagu traumu un vieglu
savainojumu vienotas definicijas. Tiklidz Saja joma bus panakts pietiekams progress,
Komisija ierosinas Eiropas celu satiksmes politikas ievirzém lidz 2020. gadam pievienot
kop€ju “traumu samazinaSanas mérki”.

ApdrosSinasanas nozare var veicinat celu satiksmes droSibu ar apmacibas pasakumiem, ka art
apdroS$inasanas politiku. Piem@ram, “Ka brauksi, ta maksasi” (Pay-As-You-Drive — PAYD) sistéma, kura
apdroSinasanas prémijas apjoms ir atkarigs no nobraukto kilometru skaita, var laut ievérojami ietaupit
uz negadijumu izmaksam, ka arT samazinat automobilu CO, emisijas.

2010. gada rezultati vel nav zinami, atsaucei tiks izmantoti 2009. gada pieejamie dati.

Sabiedriska apsprieSana, sagatavojot nakamas celu satiksmes droSibas politikas ievirzes, notika no
2009. gada julijam lidz decembrim. Taja bija ietverti vairaki tematiski seminari, apsprieSana timeklI1 un
ieintereséto personu konference. Apspriesana no timekla vai rakstiski iesniegtas sanéma apméram 550
atbildes.
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4. STRATEGISKIE MERKI

Satiksmes drosibas kédeé pirmais posms ir celu satiksmes dalibnieks. Neatkarigi no
tehniskajiem pasakumiem celu satiksmes droSibas politikas efektivitate galarezultata ir
atkariga no satiksmes dalibnieku uzvedibas. Sa iemesla dé&| batiska ir izglitoSana, apmaciba
un noteikumu ievérosanas nodrosSinasana. Tomer celu satiksmes droSibas sistémai janem
veéra ar1 cilvéka kluidas un neatbilstosa uzvediba un jalabo ta, cik vien iesp&jams, — risks ir
vienmer. Tapec visam sisteémas dalam, jo Ipasi transportlidzekliem un infrastruktiirai, jabut
“piedodoSiem”, lai noverstu un ierobezotu $adu klimju ietekmi uz satiksmes dalibniekiem, jo
1pasi visneaizsargatakajiem satiksmes dalibniekiem.

Nakamajai desmitgadei ir noteikti septini mérki. Katram no Siem mérkiem tiks ierosinati ES
un valstu Itmepa pasakumi. Komisija nodroSinas, ka 3. RSAP plani tiek turpinati, 1pasi
attieciba uz ex-post novertéjuma apzinato darbibu turpinasanu.

1. meérkis. Uzlabot satiksmes dalibnieku izglitoSanu un apmacibu

TreSas RSAP darbibas laika ir piepemti svarigi tiesibu akti par vaditaja apliecibam un
profesiondlu autovaditdju apmacibu. So neseno pasikumu ietekme tiks izvértéta nakamajos
gados. Tomeér ekspertu un sabiedriskas apsprieSanas laika tika uzsverta vajadziba uzlabot
vaditaja apliecibu pieSkirSanas un apmacibu sist€émas kvalitati, TpaSu uzmanibu pieverSot
jauniem transportlidzeklu vaditajiem, kam trukst pieredzes.

Pasreiz&ja pieeja transportlidzeklu vaditaju apmacibai tieSam ir parak sadrumstalota un
specializ€ta. Komisija ierosina veicinat plaSaku pieeju un uzskatit izglitoSanu un apmacibu
par vienotu procesu, nepartrauktu apmacibu miiza garuma. Javeicina interaktivas metodes un
tada apmaciba, lai satiksmes dalibnieks biitu autonoms, pienacigi nemot véra vajadzibu
saglabat vaditaja apliecibas iegliSanas izmaksas sapratiga [tment.

e MaciSanas pirms eksamena

Merkis ir maksimali droSos apstaklos veicinat praktisko braukSanu pirms eksamena. Komisija
apsveérs vairakas iesp€jas, jo Tpasi vaditdja apliecibas iegiiSanas procesa varétu ieklaut
braukSanu kopa ar pieredz€jusSu vaditaju. Tiks izpétita saskanotu obligato prasibu ievieSana
macibas iesaistitajam personam, pieméram, lidzbraucoSajam personam un instruktoriem.

¢ Eksamens vaditaja apliecibas iegtiSanai

Eksamens vaditaja apliecibas iegtiSanai nav jaaprobezo tikai ar kandidata zinaSanu par celu
satiksmes noteikumiem vai vina manevréSanas spé&jas parbaudi. Komisija apsvérs, ka taja
ietvert plasakas vadiSanas iemanas vai pat tadu veértibu un uzvedibas novért€jumu, kas
saistitas ar celu satiksmes droSibu (riska apzinasanos) un piesardzigu, energoefektivu
braukSanu (pastiprinot galvenos videi draudzigas automobila vadiSanas elementus teorétisko
un praktisko eksamenu satura).

e Apmaciba péc vaditaja apliecibas iegiiSanas

Ir verts aplukot neprofesionalo vaditaju nepartrauktu apmacibu péc vaditaja apliecibas
iegiiSanas, jo 1pasi tapéc, ka Eiropas iedzivotajiem novecojot, jautdjums par vecaku cilvéku
transportlidzekla vadiSanas sp€jas saglabaSanu klis arvien nozimigaks. Iesp&amos
pasakumos S$aja joma biis janem véra invalidu un vecaku cilvéku tiesibas parvietoties un
alternativu risinajumu pienemsana.
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Pasakumi

Komisija, attiecigi sadarbojoties ar dalibvalstim, izstradas kopigu celu satiksmes droSibas
izglitibas un apmacibas stratégiju, jo ipasi ietverot mdacekla laiku pirms vaditaja apliecibas
sanemSanas, ka art kopigas minimuma prasibas brauksanas instruktoriem.

2. mérkis. Uzlabot celu satiksmes noteikumu ievérosanas nodrosinasanu

Saskana ar 3. RSAP ex-post novertgjumu noteikumu ieveéroSanas nodroSinasana joprojam ir
galvenais faktors tadu apstaklu radiSana, kas ievérojami samazinas naves gadijumu un traumu
skaitu, 1pasi, ja to stingri 1steno un plasi publisko. Ar1 sabiedriska apsprieSanas apstiprinaja, ka
jaunaja satiksmes droSibas politikas ievirzé noteikumu ieveroSanas nodroSinaSana ir loti
svariga. lepriekS€jas programmas darbibas laika tieSam netika sasniegts pilns Eiropas
noteikumu ievéroSanas nodroSinasanas strat€gijas potencials, jo Tpasi nebija progresa attieciba
uz Komisijas priekSlikumu par parrobezu noteikumu ieveéroSanas nodroSinasanu.

S1 stratégija javeido $ados virzienos:
¢ Parrobezu informacijas apmaina celu satiksmes drosibas joma

Jaturpina 2008. gada uzsaktais darbs pie direktivas priekSlikuma par noteikumu ieveéroSanas
nodroginaSanas veicinasanu celu satiksmes dro§ibas joma. Piedavatais teksts®, kura mérkis ir
atvieglot informacijas apmainu par satiksmes droSibas parkapumiem, ir solis cela uz
vienlidzigu attieksmi pret noteikumu parkap€jiem.

¢ Noteikumu ievéroSanas nodrosinasanas kampanas

Pastiprinata koordinacija un labakas prakses apmaina palidzes padarit noteikumu ieveroSanas
nodrosinaSanu un kontroli ievérojami efektivaku. Javeicina un javisparina mérktiecigas
kontroles kampanu princips, kas jau tiek istenots vairakas dalibvalstis un to starpa. Turklat
pieredze rada, ka visefektivakos rezultatus iegtst, apvienojot kontroles politiku ar informaciju
satiksmes dalibniekiem. Tapéc Komisija turpinas atbalstit informacijas un izpratnes
veicinaSanas pasakumus, jo 1pasi jauniem cilvékiem.

¢ Transportlidzeklu tehnologijas, kas palidz nodroSinat noteikumu ievérosanu

Jaunas tehnologijas, pieméram, transportlidzeklos iebiivétas sisteémas, kas reala laika
nodroSina informaciju par pastavoSajiem atruma ierobeZojumiem, varétu palidzet uzlabot
atruma ierobeZojumu ievérosanu. Ta ka vieglo komercialo transportlidzek]u skaits uz celiem
arvien palielinas, kas palielina art risku, ka tie var tikt iesaistiti satiksmes negadijumos, tad
saskana ar Komisijas noraditajiem principiem’ jaizskata iesp&ja $adiem transportlidzekliem
uzstadit atruma ierobeZotajus, nemot veéra tai Iidzi nakoSos vides un klimata ieguvumus.
Attieciba uz transportlidzekla vadiSanu reibuma sodi japapildina ar preventiviem
pasakumiem. Tapéc Komisija izskatis, cik liela mera ir piemé&roti pasakumi, lai
transportlidzek]os obligati uzstaditu ierices dzin€ja blok&Sanai, ja vaditajs ir lietojis alkoholu,
pieméram, profesionalaja transporta (pieméram, skolas autobusos).

Nemot véra attiecigos Eiropas tiesibu aktus par personas datu aizsardzibu.
! COM(2009) 593 galiga redakcija.
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¢ Valstu noteikumu ievérosanas nodrosinasanas merki

Satiksmes droSibas politikas efektivitate liela meéra ir atkariga no droSibas prasibu izpildes
kontroles intensitates. Komisija mudina noteikt valsts kontroles mérkus, kuri jaieklauj “valsts

noteikumu ievéroSanas nodro§inasanas planos™®.

Pasakumi

* Komisija sadarbosies ar Eiropas Parlamentu un Padomi, lai izveidotu parrobeZu
informdcijas apmainu celu satiksmes drosibas joma.

* Komisija stradas, lai attistitu kopigu celu satiksmes droSibas noteikumu ievérosanas
nodrosinasanas stratégiju, ietverot:

1. iespeju uzstadit atruma ierobeZotajus vieglajiem komercialajiem
transportlidzekliem un daZos ipasos gadijumos obligati izmantot ierices
dzinéja blokésanai, ja vaditajs ir lietojis alkoholu;

2. valstu istenoSanas planu izstradi.

3. mérkis. Drosaka celu infrastruktiira

Visvairak negadijumu ar letalu iznakumu notiek uz lauku celiem un pilsétu ielas (2008. gada
attiecigi 56 % un 44 % salidzinajuma ar 6 % uz automagistralém). Tad€] jamekl€ risinajumi,
ka pakapeniski paplaSinat atbilstoSos infrastruktiiras droSas parvaldibas principus, ietverot
dalibvalstu sekundaro celu tiklu, nemot véra subsidiaritates principu.

Komisija nodroSinas, lai pieprasijjumos par ES fondu finans€jumu, kas saistits ar dalibvalstu
celu infrastruktiiru, tiktu ieklautas droSibas prasibas. Tiks izp€tita §a principa attiecinaSana uz
ar€jo atbalstu.

Pasakumi
Komisija

1.  nodrosinas, ka Eiropas lidzeklus pieSkir tikai infrastruktiirai, kas atbilst celu
satiksmes drosibas un tunelu drostbas direktivam;

2. veicindas atbilstoSo infrastruktiiras drosibas parvaldibas principu istenoSanu
attiectba uz dalibvalstu otras kategorijas celiem, ipasi izmantojot labakas
prakses apmainu.

4. mérkis. Drosaki transportlidzekli

TreSas RSAP darbibas laika ir sasniegts ievérojams progress transportlidzeklu droSibas joma.
Lai gan automobilu droSiba ir palielinata, dal&ji pateicoties pasivas droSibas ieriu, piem&ram,
dro$ibas jostu, gaisa spilvenu un elektroniskas drosSibas sist€ému, plasai izmantoSanai, tomer

8 Sk. Komisijas Ieteikumu 2004/345/EK par tiesibu aktu izpildi satiksmes droSibas joma uz autoceliem

(OV L 111, 17.4.2004., 75. Ipp.).
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citiem transportlidzekliem, jo Tpasi, motocikliem, nav tikusi pieversta tada pati uzmaniba.
Turklat jaunas droSibas problémas bus jarisina tuvakajos gados, nemot veéra to, ka arvien
vairak transportlidzeklu izmanto alternativas piedzinas.

¢ Misdienu transportlidzekli

P&dgjos gados ir pienemti vai tiek gatavoti daudzi transportlidzeklu drosibas tehniskie
standarti un prasTbasg. To ietekme pilniba bus redzama tikai nakamaja desmitgade.

Pec laiSanas tirgli transportlidzekliem jaatbilst drosibas standartiem visa to ekspluatacijas
laika. Péc pienaciga ietekmes novertejuma Komisija izvertés un ierosinas ricibu ES tiesibu
aktu par transportlidzek]u tehnisko apskati'® un par tehniskajam kontrolém uz celiem''
saskanoSanas un pakapeniskas nostiprinaSanas joma. Galigais mérkis biis panakt
transportlidzeklu parbaudes savstarpgju atziSanu dalibvalstu starpa.

Paslaik dati par transportlidzekli (tipa apstiprinajums, registracija, parbauzu rezultati utt.)
katra dalibvalsti ir cita forma. Komisija izpétis Eiropas elektroniskas platformas izveidoSanu,
kuras mérkis biis atvieglot §1s informacijas apmainu.

¢ Nakotnes transportlidzekli

Ka izklastits Komisijas pazinojuma “Tiru un energoefektivu transportlidzeklu Eiropas
stratégija”lz, alternativas piedzinas transportlidzeklu izstrade un ievieSana ir nakamas
desmitgades nozimiga prioritate, lai samazinatu autotransporta ietekmi uz vidi. Tomér daZiem
Siem transportlidzekliem ir TpaSibas, kuras padara tos radikali atSkirigus no tradicionalajiem
transportlidzekliem un kuras var ietekmé&t droSibu. Tapéc ir bitiska integréta un koordingta
pieeja, lai skaidri apzinatos ietekmi uz visiem attiecigajiem faktoriem (pieméram,
infrastruktiru un neaizsargatiem satiksmes dalibniekiem) un risindjumus (p€tniecibu,
standartizaciju utt.).

Cerams, ka nozimigu ieguldijumu celu satiksmes droS§iba dos ar1 ta saukto “kooperativo
sisttmu” izmantoSana, kad transportlidzekli apmainisies ar datiem un mijiedarbosies ar
infrastruktiiru un citiem apkartgjiem transportlidzekliem, lai vaditaji biitu optimali informéti,
samazinot nelaimes gadijumu risku un kopuma panakt satiksmes raitaku organizaciju.

Pasakumi
Komisija

1. iesniegs priekslikumus, kas veicinas transportlidzeklu, pieméram, motociklu un
elektrisko transportlidzeklu, aktivas un pasivas drosibas progresu;

2. iesniegs priekslikumus ar merki pakapeniski saskanot un stiprinat tehniskas
apskates un tehniskas kontroles uz celiem;

3. papildus novertes kooperativas sistemas ietekmi un prieksrocibas, lai noteiktu
izdevigakas ierices un ieteiktu atbilstoSus pasakumus to sinhronai uzstadisanai.

Piem@ram, motociklu drosibas jautajumus risinas regulas priekSlikuma par divu un triju ritegu
transportlidzeklu un kvadriciklu apstiprinasanu.

10 OV L 141, 6.6.2009., 12. Ipp.
! OV L 203, 10.8.2000., 1. Ipp.
12 COM(2010) 186.
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5. mérkis. Veicinat jaunako tehnologiju izmantoSanu, lai palielinatu celu satiksmes
drosibu

TreSas RSAP darbibas laika tika veikti vairaki petijumi un izp€tes darbibas par automatizétam
transporta sisttmam (I7S). ITS piemit potencials biitiskai satiksmes droSibas uzlaboSanai,
pieméram, izmantojot negadijumu atklaSanas un satiksmes uzraudzibas sistemas, kas reala
laika sp€j sniegt informaciju celu satiksmes dalibniekiem.

ITS ricibas pl(?lna13 istenoSanas un ierosinatas /TS direktivas'* ietvaros Komisija 1pasi ierosinas
tehniskas specifikacijas, kas vajadzigas datu un informacijas apmainai starp
transportlidzekliem (V2V), starp transportlidzekliem un infrastruktiru (V2I) un starp
infrastruktiram (/21). Turklat papildus janoveérté iesp&ja plasak izmantot progresivas
transportlidzekla vaditaju palidzibas sistemas (ADAS), pieméram, bridinajumu par
izbraukSanu no joslas, bridinajumu par sadursmi vai gajéju atpaziSanas sist€émas, uzstadot tas
esosajiem komercidlajiem un/vai privatiem transportlidzekliem. Sadu drosibas pastiprinasanas
ieriCu paatrinata attisttba un plasa ienakSanu tirgli ir jaatbalsta, lai pilniba atraisitu to
potencialu.

Nakamajos septinos gados, izmantojot ITS, jaievies biitiski uzlabojumi glabsanas efektivitate
un atruma, jo 1pasi aprikojot transportlidzeklus ar Eiropas meéroga arkartas izsaukuma
pakalpojumu — e-zvanu (eCall)"’. Papla§inatas eCall izmantofanas ietekme un iespéjas
jaizpeta, jo 1pasi, lai uzlabotu motociklistu, lieljaudas transportlidzek]u un autobusu glabSanas
pasakumus.

Visbeidzot, neraugoties uz to pozitivo ieguldijumu celu satiksmes drosiba, ITS, jo 1paSi
transportlidzeklos iebilivéto sisttmu un portativo iericu, attistiba rada bazas no drosSibas
viedokla (uzmanibas novérSana, ietekme uz apmacibu utt.), kam biis nepiecieSama turpmaka
izpéete.

Pasakumi

ITS ricibas plana un ierosinatas ITS direktivas istenosanas konteksta Komisija sadarbosies
ar dalibvalstim nolika:

1. novertet iespejas uzstadit progresivas autovaditaja palidzibas sistemas esoSajiem
komercialajiem transportlidzekliem un personigajiem automobiliem;

2. paatrinat  eCall ievieSanu un izpétit to izmantoSanas iespéjas citos
transportlidzekjos.

6. merkis. Uzlabot neatliekamo palidzibu un péctraumu apripi

Lai gan no 2001. Iidz 2010. gadam bojagajusSo skaits ir samazinajies, ka redzams tabula,
ievainoto skaits joprojam ir Joti liels. Ka sabiedriskas apsprieSanas laika vairakkart uzsveéra
ieinteres€tas personas, ievainoto skaita samazinaSanai jabiit vienam no nakamas desmitgades

13 COM(2008) 886.
14 COM(2008) 887.
15 Sk. COM(2009) 434.
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prioritarajiem pasakumiem Eiropa. Pasaules Veselibas Organiza'lcija16 ir atzinusi traumas uz
celiem par lielu sabiedribas veselibas problému art starptautiska Iiment, un tas ietvertas ANO
celu satiksmes drosibas desmitgades pasakumos.

Negadijumu ar letalu iznakumu, negadijumu un traumas guvuso skaita izmainas ES
100.000 - — 2.000.000
- 1.800.000 4
> g
E - 1.600.000
= 75.000 3
c -+ 1.400.000 3
N - 3
,5—33 —————_ -{ 1.200.000 g
2 50.000 1.000.000 €
S o
E \ 1 800.000 =
= >
2 + 600.000 §
£25.000 5
= -+ 400.000 §
()
-+ 200.000 =
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 0
1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
e egadijumi ar letalu iznakumu negadijumi traumas guvuso skaits

Celu satiksmes negadijumos giito traumu smaguma samazinasanai nepiecieSams 1stenot virkni
dazadu pasakumu, piemeram, transportlidzekla un infrastruktiiras dro$ibas uzlabosanu, ITS,
neatliekamas palidzibas pieejamibu, attiecigo dienestu reagéSanas atruma un koordinacijas
uzlaboSanu, pirmas palidzibas un rehabilitacijas efektivitates palielinaSanu utt.

Tade] kopa ar darba grupu, kura apvienos attiecigos dalibniekus, starptautisko un nevalstisko
organizaciju parstavjus, valstu ekspertus un Komisijas parstavjus, Komisija izstradas ricibas
attieciba uz celu satiksmes traumam un pirmo palidzibu visaptvero$as stratégijas elementus.

Sakotn€ji ta centisies rast kopigu izpratni par definicijam un jédzieniem, kas saistiti ar
negadijumiem, un noteikt darbibas virzienus, lai uzlabotu profilaksi un reagés$anu, ietverot to
socialekonomisko ietekmi. Pamatojoties uz to, varétu noradit konkrétas darbibas, pieméram,
labas prakses apmainu, reagéSanas noradijumu izstradasanu, kopigu pieeju smagu traumu un
vieglu ievainojumu definicijai, jaukto dazadu dalibvalstu glabSanas vienibu izveides
veicinasanu utt.

Pasakumi

Sadarbiba ar dalibvalstim un citiem celu satiksmes droSiba iesaistitajiem dalibniekiem
Komisija ierosinas izveidot ricibas celu traumu gadijumda un pirmadas palidzibas visaptverosu
strategiju.

7. merkis. Neaizsargatako satiksmes dalibnieku aizsardziba

Neaizsargatako satiksmes dalibnieku, pieméram, motociklistu, mopédistu, velosipedistu un
gaj€ju, naves gadijumu un nopietnu traumu skaits ir liels, un dazas Eiropas valstis tas
joprojam palielinas. So satiksmes dalibnieku vidu 2008. gada bija 45 % no visiem boja

to World Report on Road Traffic Injury Prevention, WHO, 2004.
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gajusajiem uz celiem, un statistika (sk. diagrammu) rada, ka Iidz $im tiem nav tikusi pievérsta
pietieckama uzmaniba.

Negadijumu skaita izmainas 2001. - 2008. gada
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Vel citi satiksmes dalibnieki ir “trausli” péc biitibas (pieméram, vecaki cilvéki, mazi bérni,
invalidi) neatkarigi no to lomas satiksmé (gaj€js, vaditajs, pasazieris). Vinu neaizsargatiba ir
ipasi augsta pilsétas'’.

¢ Divritenu transportlidzekli ar dzingju (PTW)
Sai satiksmes dalibnieku grupai, kas arvien palielinas, ir visgritak batiski samazinat

negadijumu un naves gadijumu skaitu. Konkréti, ka grafika redzams, motociklistu vida
bojagajuso skaita samazinajuma Iimenis ir zemaks neka citiem celu satiksmes dalibniekiem'®.
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Satiksmes negadijumos pilsétas 2008. gada 28 % cietuSo bija cilveki, kas vecaki par 65 gadiem.
8 Pieméram, perioda no 2001. Iidz 2008. gadam PTW bojagajuSo skaita samazinajums bija tikai 4 %
salidzinajuma ar samazinajumu par 35 % attieciba uz automobilu pasazieriem un vaditajiem.
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Motociklistu droSibas probléma ir jarisina, izmantojot virkni pasakumu, noluka
1. uzlabot citu satiksmes dalibnieku izpratni par PTW braucgjiem;

2. veicinat pétniecibu un tehnikas attistibu, kuras mérkis ir palielinat PTW droSibu un
mazinat negadijumu sekas, pieméram, individualo aizsardzibas Iidzeklu standartus,
gaisa spilvenus, attiecigo I7S (pieméram, eCall) izmantoSanu un modernu bremzu
sisttmu pakapenisku uzstadiSanu, atbilstoSu pret neatlauto iejaukSanos versto
pasakumu utt. Komisija ierosinas attiecinat uz PTW speka esoSos ES tiesibu aktus
par tehnisko apskati. Visbeidzot, jaturpina ar1 pasSreizgjie centieni labak pielagot celu
infrastruktiru PTW (pieméram, droSakas margas);

3. mudinat dalibvalstis pievérst uzmanibu noteikumu ievéroSanas nodroSinaSanai
attiectba uz atruma ierobezojumu, braukSanu reibuma, kiveres lietoSanu, neatlautu
iejaukSanos un braukSanu bez atbilstosas PTW vaditaja apliecibas.

¢ Gajeji, velosipedisti

Velosipedisti un gaj&ji 2008. gada veidoja 27 % no celu satiksmes negadijumos boja
gajuSajiem (pilsétas 47 %). Daudziem potencialiem velosipédistiem patiess vai iedomats
satiksmes droSibas risks joprojam ir izsSkiroSais Skeérslis braukSanai. Valsts un pasvaldibas
arvien vairak iesaistas ritenbraukSanas un kajamieSanas veicinaSana, tapeéc vajadze€s pieverst
arvien lielaku uzmanibu satiksmes dro$ibas jautajumiem.

Kops 2003. gada ES Iimen1 ir piepemti tiesibu akti, lai samazinatu traumu risku (pieméram,
par triecienu absorb&oSam automobilu prieks$€jas dalas konstrukcijam, modernam bremZu
sisttmam, aklo zonu spoguliem utt.). Japarbauda turpmaki pasakumi (piem&ram, redzamibas
uzlaboSana, atruma parvaldiba, atbilstoSa infrastruktira nemotoriz€tajam transportam,
bistamas jauktas satiksmes atdaliSana utt.). Ta ka probléma galvenokart ir saistita ar pils€tu
parvaldibu, lielaka dala pasakumu biis javeic vietgja limeni, saskana ar Komisijas ricibas
planu par mobilitati pilsétas'. Nemot véra ievérojamo labumu, ko velobraukana dod videi,
klimatam, sastrégumu mazinaSanai un sabiedribas veselibai, ir verts apsvert, vai Sai joma var
paveikt vairak.

¢ Vecaki cilveki un invalidi

Satiksmes negadijumi, kuros iesaistiti vecaki cilveki, 2008. gada bija 20 % (40 % ka gajgji).
Iedzivotaju novecoSana liek steidzami pieverst uzmanibu vajadzibai izvertét vecaku cilveku
neaizsargatibu satiksmé. Arf invalidiem ir ievérojams risks. Saja joma zinasanas joprojam ir
loti ierobeZotas, un ir javeic mérktiecigs pétniecibas darbs, tai skaitd par mediciniskajiem
kriterijiem, lai novertétu autovaditaja pieme&rotibu braukSanai.

Pasakumi

* Komisija iesniegs attiecigus priekslikumus ar noliiku

1.  uzraudzit un turpinat izstradat tehniskos standartus neaizsargato celu
satiksmes daltbnieku aizsardzibai;

19 COM(2009) 490.

12

LV



LV

2. ugzdivritenu transportlidzekliem ar dzineéju attiecinat tehniskdas apskates;

3.  palielinat velosipedistu un citu neaizsargato celu satiksmes dalibnieku
dros$ibu, pieméram, veicinot atbilstosas infrastruktiras izveidoSanu.

e Dalibvalstim javeicina informdcijas apmaina, komunikacija un dialogs starp satiksmes
dalibniekiem un kompetentam iestadem. Komisija atbalstis Sos centienus.

5. EIROPAS CELU SATIKSMES DROSIBAS POLITIKAS IEVIRZU 2011.-2020. GADAM
ISTENOSANA
5.1 Nostiprinat visu iesaistito personu pienakumus, pastiprinot parvaldibu

¢ ES acquis istenosSanas prioritate celu satiksmes drosibas joma

Ar pardesmit tiestbu aktiem par celu satiksmes droStbu ES acquis butiba ir izveidots.
Komisija plano pieskirt prioritati uzraudzibai par to, vai dalibvalstis ES acquis tiek 1stenots
pilnigi un pareizi.

¢ Izveidot atklatu sadarbibas sistemu starp dalibvalstim un Komisiju

Jaizveido strukturéta atklata sadarbibas sist€éma starp dalibvalsttm un Komisiju, lai Tstenotu
ES celu satiksmes drosibas politiku un uzraudzitu sasniegto progresu. Taja tiks ietverta

— dalibvalstu celu satiksmes drosibas valsts planu izstrade. Sados planos ir jaapraksta kopiga
mérka sasniegSanas Iidzekli, jasastada grafiks un japublic€ informacija par valsts planu.
Tajos var ietvert arT atseviSkus valsts mérkus atbilstosi konkrétajai situacijai;

— cieSa Komisijas un dalibvalstu sadarbiba, ar noliiku uzraudzit virzibu uz kopigo mérki un
uzlabot datu vakSanu, pieredzes apmainu, partneribas un labakas prakses apmainu.

5.2 Satiksmes drosibas politikas uzraudzibas un efektivitates novertéSanas kopigi
instrumenti

e Parraudzibas uzlaboSana, izmantojot datu vakSanu un analizi

Lai izveidotu Kopienas datubazi — CARE datbazi — saskana ar Padomes 1993. gada lémumu®’

dalibvalstim ir pienakums pazinot Komisijai datus par to teritorija notikuSajiem celu
satiksmes negadijumiem, kuros cilveki gajusi boja vai ievainoti.

CARE datu kvalitate un datu salidzinamiba kopuma ir apmierinosa, izpemot datu par cietuSo
salidzinamibu. Turklat vél ir daudz darba attieciba uz paklautibas riskam un izpildes
raditajiem.

Pieejamie dati par Eiropas celu satiksmes dro$ibu un zinasanas ir apkopoti un publiski
pieejami timekli, izmantojot Eiropas Celu satiksmes droSibas novéroSanas centru (ERSO).
Sads integréts instruments ir biitisks celu satiksmes drofibas politikas pieméroSanas
uzraudzibai, tas ietekmes noveért€Sanai un jaunu iniciativu izstradaSanai. Tadeél Komisija

20 OV L 329, 30.12.1993., 63. Ipp.
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turpinas talak attistit ERSO, tostarp Istenos komunikacijas un informacijas pasakumus
pilsoniem par celu satiksmes droSibas jautajumiem.

¢ Palielinat izpratni par avarijam un risku

Tehniska izmekléSana péc negadijuma var sniegt vertigu pieredzi, kura ir noderiga celu
satiksmes droSibas turpmakajai attistibai. ES tiesiskais reguléjums paredz dalibvalstis izveidot
gaisa, dzelzcela un juras transporta neatkarigas tehniskas izmekl&Sanas iestades.

Komisija izskatts, cik liela mera principus un metodes, ko izmanto tehniskaja izmekl&Sana péc
citu transporta veidu negadijumiem, varétu attiecinat uz autotransporta jomu, nemot vera ta
1paso raksturu.

Notikumu datu registrétaju  (“melnas kastes”) izstrades un uzstadiSanas atsevisSkos
transportlidzeklos (jo 1paSi profesionalajos transportlidzeklos) pievienoto vertibu, kas jau
minéta 3. RSAP, parbaudis, nemot véra socialekonomisko ietekmi.

Pasakumi
* Komisija sadarbosies ar dalibvalstim noliika

1.  veicinat partneribu un citu veidu sadarbibu, lai dalibvalstis paaugstinatu
drosibas limeni;

2. uzlabot datu par negadijumiem vaksanu un analizi un palielinat Eiropas celu
satiksmes droSibas novéroSanas centra nozimi.

e Komisija

3. cieSi uzraudzis, vai tiek pareizi istenots Eiropas acquis celu satiksmes
drosibas joma;

4. izpétis vajadzibu pec celu satiksmes negadijumu tehniskas izmeklesanas
kopigiem principiem.

6. SECINAJUMS

Ierosinatas politikas ievirzes ir nakamas desmitgades iesp€jamo pasakumu ricibas plans.
ApsprieSanas ar ieinteres€tajam personam laika dalibnieki uzsvéra, cik liela méra Eiropa,
izveidojot ricibas satvaru un izvirzot talejoSus mérkus, ir veicinajusi centienus visos ITmenos
un lavusi sasniegt biitiskus rezultatus.

Ierosinatas politikas ievirzes nodroSina visparéju satvaru, saskana ar kuru var€tu pienemt
konkrétas, attiecigi, Eiropas, valstu, regionala vai vietéja limepa iniciativas. Atsevisku
pasakumu ietekmi rupigi novertes saskana ar noteiktajiem ES labakas reguléSanas principiem.
Komisijas uzdevums biis iesniegt priekSlikumus par jautajumiem, kuri ir ES kompetencg, un
visos par€jos gadijumos atbalstit dazada Iimena iniciativas, veicinat informacijas apmainu,
noteikt labakos sasniegumus un veicinat to izplatiSanu, un uzmanigi sekot sasniegtajam
progresam.
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