Arodbiedribas LAKRS sagatavotie jautajumi ATD vadibai un
specialistiem

Saruna piedalas 3 Autotransporta direkcijas parstaviji:
e K.Godin$ (ATD valdes priekssedeta;js);
e V.Leonova (ATD Juridiskas dalas vaditaja) un
e K.Grivina (ATD Sabiedriska transporta finanSu analizes un audita dalas vaditaja
vietniece — analitike).

Sarunas gaita ATD pauz savu redzéjumu un viedokli uz uzdotajiem
jautajumiem.

1. Dotaciju apméeru noteikSanas principi sabiedriskam transportam. Vai
tieck nemts véra nosacijums, ka valdiba palielina darbinieku minimalo
algu valsti? ATD redzejums darba samaksas politika parvadajumu

uznemumos.

..”Par dotaciju noteikSanas principiem”

- atbild K.Godins: “ ATD ludz parvadatajiem sniegt prognozes par nakamo gadu un,
balstoties uz aprékiniem un raditajiem, kadi ir bijusi par pasreiz€jo gadu, pierékinot
iesp&jamo inflacijas procesu, iesniedz Sos priekslikumus talak Satiksmes ministrijai. Ta
talak priekslikumus nodod Ministru kabinetam un skatas uz valsts budzetu, un tad sadala
naudu tuvakajiem gadiem. Tas ne vienmér atbilst ATD pieprasitajam apjomam. Normali
vajadz€tu bt iepirkumam pakalpojuma sniegSanai ar noraditu liguma cenu un skaidru
periodu, lidz kuram liguma cena ir speka un tada summa tiek nodroinata. Sobrid dala
ligumu ir balstita uz ligumcenu (cena, ko parvadatajs ir nosolijis un ir gatavs sniegt
pakalpojumu par km) un ir arT koncesiju Iigumi, kur cena var mainities pat starp ménesiem.
Bet kad ir noteikta cena, tad var daudz precizak noteikt cik daudz naudas ir nepiecieSams.
Ja skatas uz 2015.gadu, jasecina, ka ir izdevies ieklauties taja dotacija, kas tika pieskirta,
iznemot pils€tu parvadajumus attieciba uz invalidiem. Gan vilcieni, gan starppilsétas un
vietgjie-regionalie marsrutu tikli ir ieklavusies dotacijas.

Valdibas lemums un pieSkirtais dotaciju apmers bieZi vien nesakrit ar to, ko ATD ir ludzis.
Manuprat, pieeja, ka tas Iidz $im tas ir ticis rékinats, nav isti korekti. «

2. Apmaksajamais darba laiks autobusu vaditajiem. Darba un atpiitas laika

reguléjums.

- atbild K.Godins: “To nosaka Darba likums un ligums starp darba devéeju un
darba nemeju.”

- papildina V.Leonova.: “Isti nevaru nokomentgt, jo jazina, kas tiesi ir par problemu.
ATD vienigi var sniegt viedokli, ka ATD nav par darba tiesiskajam attiecibam
atbildiga institicija, Saja gadijuma Darba inspekcija varétu sniegt plaSaku
komentaru.



- skaidro K.Godins: “Kas attiecas uz atsevisku marsrutu apstiprinasanu, kuros starp
reisiem nav pietiekoSs atpiitas laiks, ATD nenosaka, cik marSruti Soferim ir
janobrauc. Darba devéjam janodroSina darba likumdoSana un, ja darba devgjs ir
veicis kadu parkapumu, var griezties pie ATD un darba inspekcijas”.

PAPILDJAUTAJUMI:
e .Attieciba uz garajiem starp reisu partraukumiem un to apmaksasanu,
kad starp reisiem nav iespéjams doties majas, bet darba stundas neskaitas”
- atbild K.Godins “Atrodoties darba vietas un esot gatavam iziet reisa, Soferim par
to ir jasanem atalgojums un $aja gadijuma javersas Darba inspekcija, kural ir jasauc
pie atbildibas Darba devéjs™.

e .”Ja caur ATD valsts doté marSrutus, tad valsts finanSu Iidzekli nonak
uznémumu ricitba. Vai kads kontroleé naudas talako sadalijumu un
izlietojumu?”

- athild K.Godins: “ATD parbauda lidzeklu izlietojumu un tam ir jabut atbilstosam
noteikumiem, nevar térét tam, kas nav attiecinams noteikumos. Naudas
proporcionalais  sadalijums nepiecieSamajam izlietojumam atSkiras pa
uznémumiem un ATD iedala atseviski gan atalgojuma poziciju, gan administracijas,
gan degvielas, amortizacijas u.c. pozicijas, bet noteikumi nenosaka, kadam jabut
finansu Iidzeklu proporcionalajam izlietojumam”.

e .”Par invalidu parvadasanu, kad Soferim nekas netiek maksats,

jo principa Soferis veic ar1 kasiera funkcijas”

- atbild K.Grivina: “Soferim ir piemaksas par to, ka tiek tirgotas biletes. Valsts
kontrole konstatgja, kad, ja par nulles bileteém tiek veiktas piemaksas, tas liecina par
to, ka uzp€émums nav izvertejis sabalansétibu starp maksas un nulles biletem, un
tapec motiveti tiek tirgotas nulles biletes un pastav risks, ka nepamatoti tiek izlietoti
valsts lidzekli. Lidz ar to, ATD ir kategoriski pret to, ka uznémumam ir javeic
papildus piemaksa par nulles bileSu tirgoSanu. Uznemuma jabiit sakartotai algu
Sistémai un jaizvelas, vai maksat algu Soferim no ienestd Eiro apméra, vai
parvesta pasaZieru skaita, vai labakaja gadijuma jabiit butu noteiktai stundas
likmei, par ko tiek maksata alga Soferiem.

- atbild K.Godins: “ATD ir gatava $adu poziciju atbalstit, jo ne Seféris nevar
ietekmet pasaZieru skaitu. Kas attiecas uz iepirkumiem: cena spélé lomu, bet tas
nav vienigais un 30% veido pargjie kriteriji, un ar laiku So proporciju ATD centisies
palielinat. Sobrid 70% no iepirkumiem nosaka cena, bet ATD Vértg, vai noteikta
cena nav par zemu, jo pakalpojumu nevar piedavat par zemaku neka tam atbilstoSo
cenu. Pargjo kriteriju ietekme ir japalielina, bet cena vienmér bis bitisks faktors”.

e ”attieciba uz konkursiem”
- atbild V.Leonova: “Sobrid normativais akts neatlauj ATD diktgt to, cik biitu
jamaksa Soferim.



3. ATD viedoklis par generalvienoSanas slegsanu nozaré ar merki noteikt
minimalas darba samaksas garantijas, darba un atputas laika
reguléjumu, izdienas pensiju jautajumi un citas socialas garantijas, par
kuram puses biitu ieinteresétas vienoties.

- atbild K.Godins: “ATD nav pret to, ka atalgojuma pozicija pieaug un kas cits samazinas, bet

svarigi ir tas, lai §T vienoSanas iestradatu visas lietas, kuras nozarei ir svarigas, bet, ja ir

iesp&jams ieklauties tajos finanSu lidzeklos, kuri ir atvéléti. ATD ir jasaprot, kas ir tas, ko

GeneralvienoSanas arodbiedriba vélas iestradat, kadi ir nosacijumi un tas ietekmi uz finansém.

Aicinu sagatavot priekSlikumus un vest talakas sarunas par konkrétiem tas punktiem. Kopuma

ATD ir gatavi atbalstit atalgojuma pozicijas izskatiSanu un vest sarunas.

PAPILDJAUTAJUMS:

e . Attieciba par invalidu parvadasanu”
-atbild K.G. “Sobrid tas vairak ir politisks jautajums, nevis ATD parzina esosa lieta. MK
noteikumi Nr.153 sava zina maina situaciju, bet nevar vertet, ka tas ietekmeés valsts budzetu.*

4. Nav atrisinats jautajums par autobusa vaditaju bezmaksas braucienu uz
darbu no darba sava uzpémuma autobusos. Cik zinams, PasaZieru
Vilciens savus darbiniekus gan vada par brivu visos virzienos. Kapéc lidz
§Sim ir tik negativa attieksme pret citiem pasazieru parvadatajiem Saja
jautajuma?

..”Par bezmaksas braucieniem uz darbu no darba sava uznémuma autobusos”

- atbild K.Godins: “Noteikumi paredz kategorijas, kuru parstavji sabiedriskaja transporta brauc
bez maksas, un papildinat to ar kategoriju “Autobusu Soferi” — nav iesp&jams, bet LPPA ir
bijusas sarunas ar Finan$u ministriju (FM), lai rastu risinajumu un, lai par to maksa parvadatajs,
kuru valsts kompensg, bet, lai tas bitu finansiali sapratigi. FM janak preti attieciba uz
nodokliem — lai tos izdevumus neapliek ar nodokli. ATD atbalsta un ir gatavi iesaistities sarunas
kopa ar LPPA un FM, lai neapliek ar iedzivotaju ienakumu nodokli.”

.attiectba uz AS ”Pasazieru Vilciens”

- atbild K.Grivina: “ Uznémums ved savus darbiniekus, un tie ir vinu izdevumi.”

PAPILDJAUTAJUMI:
e ..” par algas izmaksas lapinam: kapéc nav caurredzamas un saprotamas: uzskaitits
atseviski”

- atbild K.Godins: “Sis jautajums ir katra uznémuma ieksgja lieta. Darba néméjam ir tiesibas
zinat visas lietas, kuras ir saistitas ar vina algu”.



5. Kad personu kategorijas ar maksas atvieglojumiem (inv., bareni,
represétie, berni) brauks par maksu? Vai maksajot (Sobrid) uznemumiem
dotacijas, dalu no summas nevar obligati novirzit Soferu algam par So
kategoriju parvadasanu. Cik ir palielinajies inv. skaits?

.. “par uznémumu dotaciju novirziSanu Soferu algam”

- atbild K.Godins: “ATD jau ieprieks So jautajumu komentgja un skaidroja.”
(Skat. jaut. Nr. 2 — PAPILDJAUTAJUMI)

PAPILDJAUTAJUMI:

e .”par autobusu nodrosinasanu ar POS terminali, stajoties spéka jaunajiem MK
noteikumiem Nr. 153”

- atbild K.Godins: “Par aprikojuma nodroSinasanu maksatajs biis valsts vai liela pilséta, atkariba

no ta, kas par parvadataju. Nozare, visdrizak, pazaudés apméram 2 milj. ar PVN izmaksam.

Kopuma, jaunas sistémas darbinasanai, katru gadu varétu tikt izteréti apméram 4 - 4,5 milj.

eiro. Visticamak $ada sistéma ietaupijumu nedos”.

6. Bagazas parvadasana no 2011. gada nosaka, ka maksa no pasaziera ir
jaiekase 20% no biletes izmaksas par katru vienibu novietojot to bagazas
nodalijuma.

-atbild K.Godins: “Attieciba uz bagazas parvadaSanas jaut. ATD plano tikSanos ar LPPA un

uzsakt diskusijas.”

- atbild V.Leonova: “Sobrid MK noteikumi nosaka, ka bagaza lidz 20 kg un noteiktajos izméros

ir parvadajama bez maksas t.i. 1 vieniba, bet viss par€jais ir parvadajams par maksu. Bez maksas

tiek parvadati kruki, bérnu ratini, ragavinas un viss par€jais ir par maksu.”

PAPILDJAUTAJUMI

e .”ka tiek interpretéts termins “1 bagazas vieniba”?

- atbild V.Leonova: “Piekritu, ka nav iesp&jams noteikt bagazas svaru, bet to atruna noteiktie
bagazas lieluma parametri 40x60x20. Pasaziera vairakas mazas vienibas nesummg&jas ka viena
vieniba. ATD ir noteikusi prasibu, ka arT mikroautobusiem ir jabit tehn. aprikotam ar bagazas
nodalfjumam, ja mikroautobusiem ta nav, tad tas ir parvadataja uzdevums $adu aprikojumu
nodroSinat”.

7. Autobusa péc tehniskiem datiem 56 sédvietas un 28 stavvietas. Kad uz
informacijas tabloida jaliek "VIETU NAV"? Ka ar §adu skaitu braukt ar

90 km/h un garantét drosibu pasaZieriem?
- atbild K.Godins: “Tablotdu “VIETU NAV” jaliek taja bridi, kad tiek sasniegts maksimalais
oficiali atlautais vietu skaits — skaitot gan sédvietas, gan stavvietas un Soferim ir tiesibas
pasazierus vairs neuznemt, jo Soferis to nedrikst darit. Autobusi tiek razoti ar tam paredzé&to
vietu skaitu. ATD parzina ir izvertét, kurus marsrutus varétu izpildit atrak, tadgjadi nezaudgjot
klientus, tai pasa laika neapdraudot pasazieru drosibu. Nav pareizi saglabat reisus ar vidgjo
atrumu 25 km/h”.



8. Kas ir "EKSPRESIS"? Cik pieturvietam jabiit, lai reiss pretendétu uz

$adu statusu?

- atbild K.Godins: ”Sobrid nav tadu reisu dalijumu noteikumu, kas paredzétu ar cik
picturvietam reiss skaitas EKSPRESIS, jo marSruti garumu zina ir loti atSkirigi. DaZos
pietiek ar 4-5 pieturvietam, bet citos reisos to biis vairak. Reala dzive EKSPRESS reiss no
parasta atSkiras ar to, ka autobusam ir mazak pieturvietu, ka braucot parasta reisa. Nakotng
paredz, ka EKSPRESS reisu biis vairak — ritos un vakaros un tas varétu skart vairak lielas
pilsétas, it seviski regionu ap Rigu. Ekspresis ir variants ka samazinat laiku, kad pasazieris
nokltust galamérki un ta var€tu but alternativa ka parvilinat cilvekus no privata
transportlidzekla. Jautajumus, kas skar marSrutus aicinu atsttit elektroniski, jo ir veiktas
izmainas marsrutu tikos”.

9. Kontroles dienesta precizs darba pienakumu apraksts, tiestbas un
ATD vertejums ST dienesta organizacijas un darba efektivitatei.

PAPILDJAUTAJUMI

.”Ka rikoties situacijas ar bérnu bezmaksas biletém, kad pasaZieris neinformé par
bérnu Iidz esamibu autobusa un velak kontrolieris konstate, ka bérniem nav biletes?”
- atbild K.Grivina: “Pastav cilvéciskais faktors, bet neaizmirstiet, ka Soferim ir pienakums
ir nodro§inat visus pasazierus ar bileteém.”

-atbild K.Godins: “Teoréetiski ir variants, ka risinat situaciju ar bérnu parvadasanu —
paredzet soda naudu, ja pasaZierim nav biletes. Lidzatbildiba no pasaziera un vélme So
bileti sanemt. Tas var€tu biit viens no risingjumiem”.

.“Kada atsSkiriba ir starp kontrolieriem regionu un starppilsétu marsrutos?

- atbild V.Leonova: “ATD ir tiesigi kontrolét tikai parvadataju, bet parvadataju kontroles
dienestiem ir pienakums uzlikt sodu pasaZierim bez biletes, jo pasaZierim autobusa
Jjaatrodas ar bileti. Tiklidz kontrolgjosa institticija konstate, ka pasazieris ir bez biletes —
sods ir jamaksa pasazierim, jo tam nav braucienu apliecino§am dokumentam. Bilete ir
vienigais dokuments, kas dod tiesibas atrasties autobusa”.

.“Daudziem parvadatajiem vairs nav kontroles dienesta, ko tada gadijuma?”

- atbild V.Leonova: “Tada gadijjuma uznémums kontroles dienesta izpildi ir uztic&jusi
uznémumam, Kas ar to nodarbojas. Neskaidribu vai atseviSku situdaciju gadijuma Soferim
ir javerSas pie sava uznémuma vadibas. Parvadatajs sava uznémuma apstiprina soda
apméru. Ir jainformé ATD, ja parvadatajs Soferim nonem piemaksu saistiba ar
parkapumiem. ATD nav §adas informacijas un tapéc aicina Soferus informét ATD”.

- atbild K.Godins: ”Uznémumus, kuriem biezak kontrolé parkapumus ATD aicina uz
sarunam uznémumu vadiba. ATD kontrol€, vai parvadatajs ievéro liguma noteikumus un
vai paredz sodus ari pasazieriem”.



10.ATD prioritates un galvenie uzdevumi sabiedriska transporta sektora

2016. gada.
-atbild K.Godins:” ATD galvena darba prioritate ir domat par to, ka noturét pasazieru skaitu.

Saja sakara, tiek domats par vairakam lietam:
1. Ka pakalpojumu padarit interesantaku?
- abonementu biletes skoléniem un tiem pasazieriem, ka regulari transportu izmanto
diendiena par 20% l&taku.
- sadarbiba ar AS “Pasazieru vilciens” par vienotas biletes izstradi, kad pasaZzieris bileti
varétu izmanto gan autobusa, gan vilciena.
2. Pakalpojuma Kkvalitate un tas prasibas konkursos.
3. MarSrutu tikls:
- ta izverteésana un revizija. MarSrutu un reisu skaits ir liels un Sobrid nav parliecibas,
kas viss ir precizs un pareizs. Apmé&ram tikai 2% marsrutu ien€mumi par bilet€ém nosedz
izdevumus, visos par&jos marsrutos valsts piemaksa klat.
- marsrutu tiklu digitalizacija, lai vieglak un labak varétu modelét un parraudzit,
- skolénu marsruti — daudzos gadijumos ir marsSrutu parklasanas un dublésanas.
- marSrutu kustibu atruma parskatiSana, kur tas ir iesp&jams.
4. Cina ar nelegalajiem pasaZieru parvadatajiem. vV
- licencésana: visiem, kas nodarbojas ar pasazieru parvadasanu bis nepiecieSama

licence.
5. Latvijas autoostu pakalpojumu sniegsanas kontrole; pieejamiba. Sistémas
sakartoSana.

6. Jautajumi par sabiedriska transporta iepirkumiem — ligumi, konkursi u.c.

ATD no savas puses ir ieintereseti, lai Soferim butu laba darba vide,
pienacigsatalgojums un labprat turpinatu vest sarunas un uzlabot situaciju”.



